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Antes de girar la llave de su Falcon, usted ya sabe que el potente zumbido es claro signo de 
una infalible energía que despierta los 101 H. P. del motor. Esa seguridad en el sistema de 
encendido, es el resultado de las pruebas que se realizan en el Laboratorio de Ingeniería del 
Centro Industrial Ford de Gral. Pacheco. Un costoso dispositivo acciona dicho sistema, probándolo 
miles y miles de veces en todos sus elementos y posiciones. La llave del Falcon simboliza su 
confianza en él. Usted sabe las satisfacciones que se abren con ese simple movimiento de llave. 
La chispa instantánea corre a encender la vida del motor y, desde el zumbido inicial, usted 
percibe una clara sensación de potencia, que luego, en cada momento, destaca en calles y 
caminos la inconfundible personalidad del Falcon. 



> CENTRO DE CALIDAD PARA PRODUCTOS DE CALIDAD 


Miembro de la Asociación rio l filMh de Automotores 
























¿Conoce usted estas 

NUEVAS IDEAS SKIL? 



NUEVA IDEA—Sierra Alternativa Skil de 5 
Velocidades. Sólo hay que fijar ta velocidad 
requerida en el control electrónico y corta 
cualquier cosa T desde acero inoxidable 
hasta delgadas maderas y plásticas. 
(Modelo 703}, 



NUEVA IDEA—Esmeriladoras de Disco y 
Lija do ras para Servicio Superior, de 8.000 
rprru Poseen tremenda fuerza para esmeri¬ 
lar y lijar rápido* (Esmeriladora Modelo 
954* Lijadora Modelo 854), 



NUEVA IDEA —Llaves de Impacto de 
‘‘Golpe Balanceado*” Entergan más poten¬ 
cia que otras marcas más costosas, sin ios 
fastidiosos H rebotes/ r Muchos Modelos* 



NUEVA IDEA—Sierra Caladora dé 2 Veloci¬ 
dades. La más rápida en el mundo—alta 
velocidad para cortar madera* plásticos* o 
combinación; baja velocidad para metales. 
(Modelo 160), 



NUEVA IDEA—Taladro de para Serví* 
ció Pesado* Accionado por Batería* Entrega 
potencia plena. Liviano* su batería re¬ 
cargable se fija al cinto del operador, 
(Modelo 203). 



NUEVA IDEA—Lijadoras de 2 Salidas* 

Acción orbital para lijado rápido , , . de 
movimiento recto para mejor acabado. Am¬ 
plía almohadilla de 4 1 / 2 "x9*. (Modelo 692}* 



NUEVA IDEA—Los más recientes modelos 
de tas famosas Sierras Sinfín Ski Isa w. Po¬ 
seen potencia cortadora sin igual; em¬ 
brague de seguridad* Cortan metales, ma¬ 
deras, piedras. Modelos de 6 Vi*» 7Vi* y 
814". 



NUEVA IDEA—Taladro-Martillo de 3 Sali¬ 
das, Martilla, barrena, hace las cosas 
simultáneamente para más rápido per 
forado de manipostería, al menor costo 
por agujero, (Modelo 726), 



NUEVA IDEA—Sierra Económica para 
Todo Uso. Corta metal* madera hasta 6" 
de espesor. Da cortes en esquinas, pare¬ 
des. Hace cortes cónicos, también, 
(Modelo 577), 


Pídale una demostración al distribuidor de Skil, Para conocer su nombre y 
dirección escribir a: Skil Corporation, 5033 Elston Avenue, Dept. 208 -C 

fe 

, Chicago, Illinois 60630, E.U.A. En México escribir a Skil Pools de México, 
S.A., de C. V., J. Sullivan 163, México 4. D.F., México. Se atienden consultas 
de otros distribuidores. 
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TECNICO RADIO ARMADOR 
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_ TECNICO ELECTRICISTA 
INGENIERIA QUIMICA 
| DIBUJO MECANICO 

I~1 TEC. EN DINAMOS Y MOTORES 
| INGENIERIA INDUSTRIAL 
^CONTADOR 

3 REFRIGERACION DOMESTICA 
Indique con uno cruz curso que te intermití 


MATEM, V DIBUJO MECANICO 
QUIMICA INDUSTRIAL 
TECNICO EN CONSTRUCCION 
INGENIERIA CIVIL 
INGEN, DE CONSTRUCCIONES 
ADM1NIST. COMERCIAL 
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NOMBRE 

DIRECCION 


LOCALIDAD 

PROVINCIA 


Tan pronto llegue a nuestro poder, tendrá Ud, a sus órdenes la orga¬ 
nización NORTEAMERICANA de enseñanzas por correspondencia más 
famosa del mundo entero. 

El sistema de enseñanza de las ESCUELAS INTERNACIONALES facilita 
el aprendizaje EN EL PROPIO DOMICILIO DEL ALUMNO de más de 
180 oficios y profesiones. 

Miles de estudiosos de todo el mundo han triunfado en la vida gracias 
a la enseñanza por correspondencia impartida por los profesores de 
los ESCUELAS INTERNACIONALES. 

Confíe Ud. también a ellas la responsabilidad de guiarlo por la ruta 
más directa al éxito. 
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INTERNACIONALES 


ESCUELAS EN LOS 
5 CONTINENTES 


PASTEUR 377 

piso 3 - Buenos Aires 


I—INVENTOR F—FABRICANTE 

IC—INFORMACION COMPLEMENTARIA 
D—DISTRIBUIDOR 

Título y Referencia Página 


En el morcada: Aparato para impedir sobre¬ 
cargas. {IC) Safe Electric Producís, Long 
Beach, N*Y T , E.U.A., Rastrillo con dientes 
reemplazables. {IC) O. Ames Co*, Box 1774, 
Parkerburg, W, Va., E.U.A,; Tornillo de fia¬ 
dor, {IC) Ackerman-Jahnson, 1015 W, Jackson 
Btvd., Chicago 7, mináis, E.U.A..; Computa¬ 
dor* (D) Emrnert Products Co,, Box 221, Syca- 
more, Illinois, E.U.A*; Material calafateador. 
(F) General Electric Sil icono Products, Water- 
fu rd, . Y i E. U. A* ... ——...—. — —— «.*. ...— * 

Lo ciencia en todo el mundo. Sin información 
complementaria __ 

Altoparlante submarino. (F) Bendix Corporation, 
Twelve Mile Road, At John 11. Roy al Oak, 
Michigan, E.U.A. * • f - ■ _____ 

"Cohete lunar" en parque de recreo. (IC) Henry 
F. Unger, P. O. Box 13356, Phoenix, Arizona, 
E.UA. __________ 

Vehículo para regiones agrestes, (F) Arctic En¬ 
terprises, Thief River Fall, Minnesota, E.U.A*.. 

¿Hay un conejo en sus bolos? [IC) Goodyear, 
50 Rockefeller Plaza, New York, N,Y*, E.U.A*; 
Ripie y Bowjíng División, 4128 Park Avenue, 
St. Loáis 10, Mo*, E.U.A*; American Bowfing 
Cohgress, 1572 East Capital Orive, Miíwaukee 
11, Wisconsin, E*U.A.; Brunswick Corporation, 
623 $, Wabash Avenue, Chicago 5, Illinois, 

Noticias de Detroit* Sin información comple¬ 
mentaria _____ ; ■* .■-j kü.m..... 

Liviana bolsa de golf* (0) W, J* Gamin Cam- 
pony, Jackson, Michigan, E.U.A. _._-_ 

El Tarpon: vehículo de exhibición, (IC) American 
Motors Corp., 14250 Pfymauth Road, Detroit, 
Michigan, E,U*A. 

Motoneta silente. (F) Electro-Motive Industries, 
2527 Mallhews, Memphis, Tenn., E.U.A, _ 

Herramienta mecánica para astronautas* {F) 
Black and Decker Manufacturíng Co., Toppa 
Road, Towson, Maryfand, E*U,A. ......_ 

Nuevo automóvil deportivo fabricado en Ingla¬ 
terra, (D) Brttish Auto Services, 4911 Cordell 
Avenue, Bethesda 14, Maryland, E.U.A* _ 

Alarma de Incendio sensible al humo y al calor* 
(F) Flre Alarm Thermostat Corp., 119 W. 
23rd Street, New York 11, N. Y*, E.U.A. _ 

Ahora se suelda con explosivos. (F) Genero! 
Dynamics Corp., P. O. Box 748, Fort Worth 1, 
Texas, E.U.A.; DuPont's Easíern Laboratory, 
Gibbstown, N. J., E.U.A, ...„._...... 

Antenas motorizadas para interiores* (F) Chan* 
net Master, Elíenville, New York, E.U.A. . F ...... 

Para el fotógrafo: Lámpara pora cámara cine¬ 
matográfica* (F) Fíex Electric, 39-OB 24th St,, 
Long ístand City T, N, Y,, E,U*A>; Equipo am¬ 
pliador para principiantes. (F) Ansco, Bing- 
hamíon, N* Y., E.U.A.; Unidad esclava de dos 
transistores* (F) Accura Limited, 708 Byron 
Avenue, Franklm Square, New York, E*U.Á.; 
Album para fotografías. The Holson Compa- 
íiy, Norwolk, Gonneetkuf, E.U.A.; Soporte 
para cámara fotográfica. (D) Master Photo, 
7908 W, Grand Avenue, Elmwood Park, lili" 
nois, E.U.A. __._____ 

Nuevo tractor do jardín, (F) Simplicity Mang- 
facturing Ca*, Port Washington, Wisconsin, 
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39 

40 
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41 

41 


45 


59 


62 

67 


La motoneta que se recoge. Motor Modelo J: 

(F) Ohlsson ¿ Rice Inc-, 3340 Emmery St., Los 
Angeles 23, California, E.U.A.; Controles de! 
acelerador, silenciador, tubos de escape, etc.; 
Ohlsson & Rke inc,, 3340 Enimery St*, Los 
Angeles 23, California, E*U.A.; Ruedas den* 
tadas: Boston Gear Works, 14 Hayward, 
Quincy 71, Mass*, E*U,A. .„ ... ....... 75 

Bote salvavidas de singular diseño. (IC) B.l.P.S*, 

15 EasJ 40lh Street, New York 17, N, Y., 

E*U. A, _______ 93 

Reemplaza al carburador y prolonga la dura¬ 
ción de los anillos. (IC) Public Relations De¬ 
partment, University of California, Berkeley 
4, California, E*U.A* *„ .* .94 

Cubierta paro automóvil sedán. (F) Ford* Di¬ 
visión af Ford Motor Co*, Rotunda Orive at 
Soulhfield Road, Dearborn, Michigan, E*U.A* 96 

Balandra con calado de sólo 51 centímetros.. 

(D) Sharks Boats, Camden, Me* # E.U.A* .95 
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interna... 



PUEDE 

HACER 


COSAS! 



No hay limitaciones físicas a la visión 
interna. .. las facultades psíquicas del 
hombre no conocen barreras de espa- 
ció o tiempo. Un mundo de maravi¬ 
llosas experiencias le aguarda. Dentro 
de las naturales, pero poco usadas 
funciones de su mente existen poderes 
adormecidos que pueden producir una 
transformación en su vida. 


VIVIR 1000 VIDAS 
en una sola existencia 



VER SIN SUS OJOS 
por percepción interna 


Los Rosacruces (que no son una reli¬ 
gión) forman una antigua hermandad 
del saber. Por siglos ellos han enseñado 
a hombres y mujeres a utilizar su ser 
en toda su capacidad. Esta es una era 
de osadas aventuras... pero la mayor 
de todas es la exploración del ser. 
Determine usted su propósito, función 
y poderes como ser humano. Use el 



INVESTIGUE 
LO DESCONOCIDO 
sepa reconocerlo 


cupón que abajo proveemos para 
obtener gratis e! fascinante libro cxpli- 
catorio “El Dominio de la Vida:’ o 
envíe su solicitud a: Escriba: uj.n. 


LOS ROSACRUCES 



SAN JOSE, CALIFORNIA, E.U.A 


I 

Escriba: LJ.M. 

Orden Rosacni/, (AMOttC) 

San José* California 95114* E. U.A. 

Estimados señores: 

Estoy sinceramente interesado cu sacar ci mayor 
provecho de mis poderes* Sírvanse enviarme una 
copia gratis de M EL DOMINIO DE LA VíDAV 

j NOMBRE_ _ __.____ 

¡ DIRECCION_ 

I _ 

I_ 



LIBRO 
G RATf S 



Práctica Paleta de Pintura 

No hciy por qué correr el riesgo do 
volcar los pomos de tinta o do pintura 
y cebar a perder una obra do arte que 
se encuentra cerca, Una tapa resistente 
obtenida de una caja ríe cartón puede 
transformarse en un stqíorte para las 
pinturas y pinceles. Disponga los frascos 
y oíros materiales en la tapa* y trace sus 
contornos ron un lápiz. Luego utilice una 
cuchi! I a o una navajilla de afeitar, a fin 
fie corlar una abertura liara cada artículo, 
RI corte debe efectuarse ligeramente den¬ 
tro de la línea para un ajuste apretado, 
Se pueden usar los mangos do los pinceles 
para perforar las aberturas de éstos. 


A mi W. i larris. 



Las cercas temporales de alambre son muy fá* 
dies de quitar, si las grapas se introducen 
por arribo y abajo de los hilos. Un clavo que 
atravieso Jos grapas verileaImente, como se 
muestro aquí, actúo como seguro del alambre 


Cómo Proteger Posturas 
Contra el Frío 

He aquí una fácil manera de proteger 
las posturas que crezcan en cajas contra 
el frío. Todo lo que tiene usted que hacer 
es forrar las cajas con lámina de aluminio 
de tipo grueso. Esto concentra el calor 
del sol y refleja la luz de manera uni¬ 
formo fiara producir plantas resistentes 
que seguirán creciendo con vigor al tras^ 
plantarse posteriormente en el jardín. 
Iíespués de fijar la lámina con grapas, 
clave tiras de madera o piezas sobrantes 
a través de la lámina y a la madera de 
la caja* a fin de sujetar la lámina muy 
firmóme a\U\—John Kritl 
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¿Desea Más DINERO y PRESTIGIO? 



En uno de 
ESTOS 4 CAMPOS 


TELEVISION, RADIO y ELECTRONICA 

Hágase experto en Radio y TV. Esta vigorosa indus¬ 
tria le ofrece oportunidades ilimitadas. Aprenderá: 
Radio. Televisión. Electrónica, FM, Difusión, Ampli¬ 
ficación y Registro de Sonido, Sistemas de Alta Fide¬ 
lidad. ¡Envíe cupón y recibirá informes completos! 


MECANICA AUTOMOTRIZ y DIESEL 

Se necesitan mecánicos preparados y usted puede 
ser uno de ellos - GANANDO UN SUELDO MAGNI¬ 
FICO. Lo capacitaremos en todos los ramos: Repara¬ 
ción y Conservación, Transmisiones. Sistemas Eléctri¬ 
cos y de Inyección, y Motores Industriales y Marinos, 
¡Mande Cupón! 


ELECTRICIDAD PRACTICA 

La Electricidad es el alma de toda industria. Prepá 
rese hoy y gozará de empleo seguro y sueldo excep¬ 
cional. Nuestro curso le enseña: Reparación de 
Enseres, Refrigeración, Acondicionamiento de Aire, 
Centrales de Luz y Fuerza, Embobinado, Alambrado, 
etc. Envíe Cupón. 


INGLES PRACTICO, con DISCOS 

Nuestro método le enseña a LEER, ESCRIBIR, EN¬ 
TENDER y HABLAR Inglés en la forma más rápida y 
conveniente para Ud. — con DISCOS y LECCIONES. 
Las personas que dominan el Inglés tienen puestos 
importantes y bien pagados en: Bancos, Hoteles, 
Oficinas, Comercios, etc. ¡Pida datos! 


LAS ENSEÑANZAS DE NATIONAL SCHOOLS SON 

el material MAS COMPLETAS . . . Abarcan A 
sacio en la TODOS LOS RAMOS de la Ir» c 
la en núes- tiustria , , . ¡en un solo CURSO i 
s.. MAESTRO! 

Envíe el Cupón a la Oficina 
más cercana a Ud. 

\ CHILE 

k\ Ahumada 131, Santiago 
11 COLOMBIA 

r * Calle 24 #12-65, Bogotá 
I PERU 

| Piérola 649, Derecha, Lima 

f URUGUAY 

f 18 de Julio 2204, Montevideo 

MEXICO 

Moreíos 85, México 1, D,F. 

VENEZUELA 

Av, Urda neta 50, Caracas 
(e/Punceres y Plaza España) 

RE P. DOMINICANA 
r\ca!le Isabel la Católica No,26 
*/ Santo Domingo 


NATIONAL SCHOOLS CO mp 

4000 South Figueroa Street tras aulas y tí 
Los Angeles 37, Calít., U.S.A. 

¡ESTE CUPON ES PARA UN AMIGO 


ESTE CUPON ES SUYO... ENVIELO HOY 


| 4000 SO. FIGUÍRGA $T., . 

| IOS ANGELES 37, CAUF., 0. S. A. SVG ' 6W4 

f Mándeme los dü$ Libros GRATIS sobre el curso 
j de (marque solo uno) 

| | ] RadÍQ-TV [ i Mecánica Automotriz 

| | ; Electricidad j | Inglés Práctico 

Nombre _ Edad -■— 


I 4000 SO. FIGUEROA ST., SVG-6W-4A 

| LOS ANGELES 37, CALIL, U. $. A. 

1 Wh ni de me inü eJqs Librras GRATIS sobre el curso 

l de fmiirC|ue sulu urn.H 

\ ] Radio-TV [J] Mecánica Automotriz 

I \ Electricidad [ ) Ingles Práctico 

Nomhie_ _._-Edad- 


Ciu dad 


y LLAVES 


INSTRUMENTOS 
y PROBADOR 


ENSEÑANZA TECNICO.PRACTICA DESDE 1905 


ENSEÑANZA TECNICO«PRACTICA DÉSDE 1905 
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Estudie 


en espartol, en su propio 
casa, durante sus horas 
desocupadas. Venga a 
los EE.UU. a recibir 
instrucción práctica 
gratis, cuando termine 
sus estudios a domicilio. 


□ PLASTICOS 

□ TUERZA MOTRIZ OIKSCL 

□ MECANICA AUTOMOTRIZ 
Q RiniOIRACION 

Y ACONDICIONAMIENTO DI AIRE. 

SI es alerta, progresista y estd 
dispuesto a salir adelante envíe 
este cupón hoy día. 



8REEI 


SHOP TRAINING INC 

2230 S.MICHIGAN AVE. 
CHICAGO IL1INOIS U.S.A. 

Sin costo ni obligación alguna, 
envíeme informes. 


Curso. 




Nombre_ 

Dirección. 
Ciudad_ 


.País 



SU FUTURO ESTA LLAMANDO A 
LA PUERTA —DEJELO ENTRAR! 


...HAGA SUS PROPIOS 
BLOQUES Y LADRILLOS 
DE CONCRETO > —" 

CON LA NUEVA Y PER¬ 
FECCIONADA MAQUINA 
VIBRADORA “GENERAL” 

Estamos eitlramto ett un ¿a ¿poca de 
desarrollo de l¡3 conslruccion sin pre¬ 
cedentes en toda la historia — cw 
esto rrtarawi!losa maquina vsbradcr^i 
para hacer Bloques y Ladrillos de 
Concreto, estará Utí bien preparado 
para lomar parte activa en los gram 
des proyectos de construye tonos de 
viviendas que se están planeando en 
todos los países iaiinos Con mas y 
mas personas ner.esilando homaros, habrá unq 
demanda enorme por bloques y ladrillos di? con¬ 
creto. ASEGURE SU FUTUftO AHORA MISMO con 
una maquina 'ClNENAL' 1 que lo convertirá en 
hombre ¡i)dqpr?nd lente en un mundo nuevo de 
DESARROLLO ECONOMICO Un desarrollo que se 
avecina con los nuevos planes de ayuda para 
America Latina — planes tomas vistos antes 
Para participar en este gran futuro, ng hay mejor 
método que «I fabricar Bloques y Ladrillos da 
Concreto. 

RECUERDE todo viaje se empieza con el primer 
paso — Si quiere Ud, vistor por el mundo de 
grandes oportunidades que se esta abriendo 
ante sus ojos—Actúe sin Demora—tenga toda 
información sobre la maquina ÍJrner.il Vibradora, 
que hace bloques huecos u solidos que satisfacen 
todas las exigencias de las leyes de GonstriiqcRfn. 

Sin coinprurmso para Ud, osmíbaous hoy niismo, 
solicitando el folíelo profusamente ilustrado, y 
tompieta información GRATIS, Sí Jo enviaremos a 
[vuelta dn correo aereo. Embarques 
inmediatos - Entrega Rápida. 

SOLICITE ESTE NUEVO Y 
MARAVILLOSO LIBRO! 

, . . Sólo $2 pago ade¬ 
lantado. So lo devuelvan 
ii compro lo máquina! 

COMO CONSTRUIR SU CASA 0£ BLOQUES ÜE 
HORMIGON -— fserito e ilustrada por expertos. 

Lhled puede economizar muchas veces el costo 
de la maquina. Ofrece planos para 6 lindas casas 
dn un piso Instrucciones completas y fáciles de 
seguir. Pídalo hny mismo! 

GENERAL ENGINES COMPAN Y 

Dirección Cablegrárica: GENERENG, Depf. P 74 
ROUTE 130, THOROFARE, NEW JERSEY, É.U.A. 


Haca bloquci de 
división idi 

Í0I4P tm, 



Hace HKmtiIbi 

dn parvd huetOI 
1SI20140 tm, 




Hace biaqupi 

hüPttn- rogulwín 
30íJOfc dD cm. 



H#ci biaquM 
para clmknlciT 
30 n 20110 cm. 


é l/e£¿fa, 
cíe *D¿&erta 
TflasUtta 

Por 

J. W. Clement 


HE AQUI una veleta de singular apa¬ 
riencia: se compone ríe tres barcos de 
vela que se mueven describiendo un 
círculo cuando sopla el viento. Debido 
a la ubicación de las velas de lámina de 
aluminio, los botes giran fácilmente al 
soplo más tenue del viento, añadiendo 
un Interesante toque fie acción y de co¬ 
lor a cualquier parte del jardín o del 
patío donde se instale la veleta. Lo me¬ 
jor de todo es que es muy fácil de 
hacer. 

! Itilice cola a prueba de agua y tres 
tornillos para armar los dos discos de 
madera terciada de %” (1,9 Cm) que 
forman la maza. A continuación, per¬ 
fore un agujero en el centro mismo para 
un trozo de niple de tubo de (6,3 
mm) con un largo de 4 1 ’ (10,1 cm). Este 
niple lleva una tapa de tubo en la parte 
superior y hace las veces de cojinete pa¬ 



la veleta es muy atractiva? los tres vistosos 
barcos de velo que fa componen giran con* 
tintamente a impulsa de la más leve brisa 


ra la varilla de pivote de 5/16 1 ' (7,9 mm). 
Una tuerca de seguridad en la parte in¬ 
ferior sostiene la maza. Puede usted uti¬ 
lizar un poste fie madera o un troz# de 
tubo de Ya* (6,3 mm) como mástil aobre 
el cual montar fa varilla. 

Corte y arme los tres barcos según se 
muestra en los dibujos y luego pinte 1 los 
cascos de color rojo y blanco, A conti¬ 
nuación, monte los barcos temporalmen¬ 
te sobre los brazos y haga que la unidad 
gire. Si no está correctamente equilibra* 
da, acorte uno de los brazos* Una vez 
equilibrada, desarme la veleta y vuelva 
a armar sus componentes permanente- 
te con cola. 



LENGÜETAS DE VELA NIPLE DÉ TUBO 
DOBLADAS ALREDEDOR i¿« * i U& ° 
DE ESPIGA DE 1 / 4 t 
Y REMACHADAS MA2A HECHA 


DE 


ITAPA DE 
TUBO 


DOS DISCOS DE— "® 


I ■ 

1 t 
'-UJ 


3 


MADERA TERCIADA DE 
CON UN DIAMETRO ' CONTRA - 
DE 4Vi" 


PIVOTE DE ACERO 
DE 5/16" 

LAMINA DE 
ALUMINIO 

POSTE DE 
TUBO O 
MADERA 
OPTATIVO r 


TUERCA 

4%" 



PASADOR 

TRANSVERSAL 


AGUJEROS DE W A 120? 
ENTRE SI ALREDEDOR 
DE MAZA PARA TRES ESPIGAS 
DE Va" CON UN LARGO DE 12' 



PLANTILLA DE VEIA 


CLJADS. DE 1" 


AGUJERO DE V*" 
PERFORADO EN 
ANGULO DE 60? 


PLANTILLA DE CASCO 


ó 
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Rastrillo de dientes 
móviles con formo de 
creciente, que se lim¬ 
pian automáticamen¬ 
te, Al tirarse del ras¬ 
trillo, éste recoge las 
bofas y desechos? y al 
empujarse, ios depo¬ 
sita sobre el suelo 


Evite la sobrecarga en el alambrado de la ca* 
sa con esta nueva salido, que se conecta a 
un tomaeorriente de pared; luego, se le en¬ 
chufan las lámparas, artefactos, etc. En ca¬ 
so de una sobrecarga, un disyuntor en la nue¬ 
va salida interrumpe el circuito en el acto 


Tornillo de sujeción de nuevo diseño que, de acuer¬ 
do con manifestaciones de su fabricante, es más* 
resistente y cuesta menos que los de otro tipo. 
Además, cuando el tornillo se aprieta fuertemen¬ 
te, el fiador mantiene una tensión consistente, 
por lo que no es necesario volver a apretarlo en 
caso de que se encojan tos materiales de la pared 



ARME ESTE 
TELEVISOR 

y 

PRACTIQUE 
CON EL 





En corlo tiempo 
Uch podrá figparor 
un 

Televisor 

Pueden ser lo Clave de 

SU INDEPENDENCIA 
ECONOMICA 


n «sr 


Esle curso que COMIENZA EN 
GU CASA y termina en NUES¬ 
TROS LABORATORIOS, lo 
capacitará par.i desenvolverse 
en e&la tan toién paga Profesión. 

Durante sus Ealudios y Ex- 
perienciae Ud arma un RE- 
C E PT GR DE RADIO y un 
MODERNO TELEVISOR de 23 
pulgadas. Los quo quedan do su 
prcp I edad. 

En corlo plazo Ud. ser A pro- 
gresivamtnle un experto 
Instalación de Antorías Repara¬ 
ción de Radios y Reparación do 
Televisores. Finalmente después 
de realizar tas prácticas con 
modernos instrumentos en nues¬ 
tros Laboratorios de Buenos 
Aires, recibirá bu diploma de 
TECNICO EN ELECTRONICA 


á 


< < 


EMVTE ESTE 
CUPON 
Hor 
MISMO 


: INSTITUTO SUPERIOR DE TECNOLOGIA 

* Corrientes 3019-piso 7 s -BuenüS Ai 
■ Solícito me envíen informas gratis 


Y CIENCIAS 

res~ Argentina 


a: 


Nombra y opeado 

Dr/uCCfúfi 

Latahtiod 


Pío,. - Ciudad <i País 



EN EL MERCADO 



Computador de tipo de regla de cálculo que 
Índica los longitudes de las vigas comunes, de 
limo tesa y de lima hoya, de cualquier techo 
con una inclinación de 2-12 a 12-12, incluyen¬ 
do grados intermedios para edificios de cual¬ 
quier ancho* Está hecho de plástico y trae ¡as 
instrucciones impresas en la parle delantera 



Compuesto calafateador de Silicon que se su¬ 
ministra en tubos y se vulcaniza una vez apli¬ 
cado, pora proporcionar uno selladura perma¬ 
nente y flexible. Se dice que es muy efectivo 
poro corregir infiltraciones en parabrisas de 
automóviles, capotas de convertibles, bur¬ 
letes de puertas, tapicería, plástico, etcétera 



Capacítese para la más apasionante 
y provechosa actividad. 

En EE'ULL el 85 % de tos crímenes y 
delitos son descubiertos por 
detectives particulares. 


ORRESPOHDENCIA g 
SIN MEMBRETE f 
ABSOLUTA RESERVA I 




Infórmese sin 
compromiso remi¬ 
tiendo el cupón at 


PRIMERA 
ESCUELA 
ARGENTINA DE 
¡ DETECTIVES 

CURSOS POR CORRESPONDENCIA 

Diagonal Noria 923 10' pito - Capital 

Nombre y Apellido.. 

Domicilio ... 

localidad ... 20 
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Por Jerry Parker 




los agujeros para (os 
cordones deben quedar 
a una distancia exacta 
entre sí. Para ello, las 
dos piezas laterales se 
unen con prensas C, y 
se perforan ol unisono 


La silla, que resulta 
muy fácil de hacer, es 
ideal para usarse en el 
cuarto de recreo, en el 
de ía televisión o en 
el traspatio de la casa 



SILLA DE HECHURA IAPSDA 



f 






Se trata de un mueble resistente, liviano y cómodo. El 
asiento y el respaldo están hechos de cordón plástico 


Primero, se introduce el cordón flojamente 
por los agujeros, y luego se repasa cada 
tramo, para estirarlo todo lo más posible 



ECESITA USTED una silla adido 
nal para el cuarto de recreo, el cuar¬ 
to de la televisión o el patio? He aquí 
Lina que resulta extraordinariamente 
sencilla y que puede usted construir en 
una sola jornada de trabajo. 

Primero, haga una plantilla de tama- 
no completo para los lados, guiándose 
por el dibujo que aparece en la página 
adyacente* Luego, calque la plantilla so¬ 
bre un papel de 3 x 4 pies (91 x 122,0 cm) 
de madera terciada de (1,9 cm), y 
marque la posición de los agujeros para 
los travesanos de espiga de 1" (2,54 cm) 
y el cordón. Invirtiendo una plantilla con 
respecto a otra, ambos lados de la silla, 
asi como los brazos, so pueden cortar de 
un solo panel, con un mínimo de desper¬ 
dicio, Si dispone usted de una sierra de 
cinta en su taller, probablemente podrá 
cortar ambos lados al mismo tiempo, pe¬ 
ro si utiliza usted una sierra de sable 
por latir o un serrucho, corto un lado a la 
vez. 

Después de cortar los lados, asegúre¬ 
los entre sí con prensas y perfore los 
agujeros de VV* (6,3 mm) para el cordón 
de plástico. Estos agujeros se deben abo¬ 
ca rilar ligeramente en ambos lados* A 
continuación, perfore agujeros ciegos de 
(2,54 cm) para los cinco travesanos 
de espiga* Éstos agujeros deben tener 



una profundidad de Vi" (6,3 mm). 

Utilice cola y tornillos No. 8 de l l /%* 
(3*8 í cm) para armar el bastidor de la 
silla. Introduzca los tornillos por los la¬ 
dos y en los extremos fie los travesanos 
de espiga, y abocárdelos para que sus * 
cabezas puedan ocultarse con masilla pa¬ 
ra madera. Los brazos se abusan por de¬ 
trás» tal corno se muestra. La mejor ma¬ 
nera de montar los brazos consiste en 
cortar un rebajo de Vi” * %“ (6,3 x 19,0 
mm) en la parte inferior de cada uno, a 
fin de que se ajusten bien sobre las pie¬ 
zas laterales y luego fijarlos con cola y 
puntillas francesas No. 6. Sin embargo, 
si no quiere usted tomarse ese trabajo, 
simplemente monte los brazos con esqui¬ 
neros de acero, fus cuales no resaltarán 
cuando se pinten. 

Una vez que se armo el bastidor, éste 
se debe pintar antes de insertar el cor¬ 
dón de plástico para el asiento y el res¬ 
paldo. Limpie todas las superficies has¬ 
ta dejarlas perfectamente lisas, prestan¬ 
do atención especial al extremo de la ve¬ 
ta de la madera terciada. Todos loa bor¬ 
des se deben redondear y la veta del ex¬ 
tremo de la madera terciada se debe re¬ 
llenar antes de aplicarse el acabado. La 
aplicación de imprimado de resina fe¬ 
nol ten especial para madera terciarla 
(Hez, Fírzite o tipo similar) alisará la 
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veta de la madera terciada y permitirá 
darle al mueble un acabado más liso, de 
tipo profesional. 

Una de las cosas que hay que conside¬ 
rar al escoger el color de la silla (o de las 
sillas) es el tono del cordón de plástico 
que se usa para el asiento y el respal¬ 
do. Este cordón de plástico puede obte¬ 
nerse en una gran variedad de colores, 
permitiendo darle a la silla un decorado 
que se adapte a la habitación en que se 
ha de utilizar. Si construye usted varias 
de estas sillas, posiblemente quiera pin¬ 
tarlas de colores diferentes y emplear 
cordón de plástico del mismo color. 

Para colocar el cordón, simplemente 
anúdelo en un extremo para afianzarlo 
y luego tréncelo de un lado al otro. El 
cordón se vende en rollos de 100 pies 
(30,4 metros), generalmente, pero sólo 
utilizará usted unos 70 pies (21,0 me¬ 
tros) por silla. 


Pota formar el asiento y e! respaldo, sim¬ 
plemente se extiende el cordón de un lado a 
otro, terminando con un nudo bien apretado 



£L ENSARTE 
COMIENZA CON 
UN NUDO FUERA 
DEL PRIMER AGUJ 


LOS REFUERZOS 
SON ESPIGAS DE 
1" x 20" DE LONG 


TAMBIEN PUEDE 
9 GANAR MAS DINERO 


Prepárese en su propio hogar en cualquiera de estos 
lucrativos y modernos cursos, Ra'pida y Económica¬ 
mente, con la sencillez y facilidad que sólo puede 
ofrecer el “SISTEMA VISUAL HEMPHILL 


Tí 




RADIO - TELEVISION 

Urgen miles de Técnicos Competentes. Gane Dinero 
mientras estudia y aprenda practicando con el exce¬ 
lente Equipo Experimental que Ud. recibe SIN COSTO 
EXTRA, el cual incluye Potente Receptor de Alcance 
Mundial, Multiprobador y Equipo para prácticas. 




ELECTRICIDAD refrigeración y aire acondicionado 

Para el Técnico en Electricidad Doméstica y Comercial 
NO EXISTE la palabra DESEMPLEO. En pocos meses 
Usted puede establecerse por su cuenta y Ganar 
Mucho Dinero con el Comprobador Profesional y el 
Estuche de Herramientas que recibe SIN COSTO 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL 

La Mecánica Automotriz y Diesel le ofrece un brillante 
porvenir. Aprenda en su propio hogar con el valioso 
equipo profesional que Usted recibe Sin Costo Extra. 
Además, recibe nuestros Modelos de Movimiento a 
escala, para que los arme Usted mismo. 




IDIOMA INGLES 

Domínelo en poco tiempo por medio del progresivo 
"SISTEMA AUDIO VISUAL HEMPHILL. Este Moderno 
curso consta de: 30 AUDICIONES FONOGRAFICAS 25 
Lecciones, 50 Suplementos,Diccionario Inglés-Español 
y Español-Inglés. Grandes Oportunidades para Usted. 


Áfatr/s 

VALIOSO C 


PIDA HOY MISMO 
CATALOGO SOBRE 
EL CURSO QUE MAS LE INTERESE. 


Hemphill Schools.i'y w 

COLOMBIA. Catrera 12, No. 23-93, Bogotá. 0. í. 

COSTA RICA, Ave. Central y Calle la., San José. 

EL*SALVADOR, ■'Edificio Fratti’, San Salvador. 
fCUADOIl. Av. 9 de Octubre No. bOO. Guayaquil. 
GUATEMALA, 4a. Ave. No, 18-79 2-1 Guatemala. 
HONDURAS, Ave. Cervantes, Tegua palpa. D C. 



Washington Blvd, Los Angeles 7, Cal U.S.A. 

MEXICO, Independencia No, 100, México 1, D F 
NICARAGUA, Ave, Rousevell, Mantua, 

PERU, Ave faena Nü. 371, Luna, 

PUERTO RICO, Ave. de Diego No, 263, SanIurce, 
REP. DOMINICANA, Arz. Merino ¿14, Santo Domingo 
VLNEZUEJAAve. Urd ancla 14. Ld. Rivera Caracas. 



ENVIE ESTE CUPON A LA OFICINA MAS CERCANA A SU 


Hemphill Schools Depto. FÓ4-GJ 7 
1584 W. Washington Blvd., Los Angeles 7, Cal, U.S.A. 

Sírvase enviarme GRATIS su folíelo que explico como asegurar mi porvenir , aprendiendo en m* 
caidí la materia que marco con 

□ RADIO ELECTRONICA TELEVISION □ MECANICA GENERAL 

□ ELECTRICIDAD DOMESTICA Y COMERCIAL I l IDIOMA INGLES 

Nombre._. Eded-—--- 

Dirección, 

Pobl 


ación. 


Prov* o Edo + 


AYUDE A UN AMIGO 


ESCRIBA ABAJO EL NOMBRE DE ALGUNO DE SUS AMIGOS 
QUE DESEE UN PORVENIR MEJOR Y LE MANDAREMOS INFORMES 


L 


Nombre_ 

Dirección Completa 


_i 

J 
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LA CIENCIA 
EN TODO EL MUNDO 




El río Amazonas es dos vetes más gránele de lo que 
se había pensado. El mayor río del mundo vuelca en 
el océano un promedio de doscientos veintiséis mil 
cuatrocientos metros cúbicos de agua cada segundo, 
(13,627,080 litros por minuto), seis veces más que el 
segundo gran río, el Chongo, y catorce veces más que 
el MississipL Estas cifras proceden de un reciente es¬ 
tudio terminado por la U. S. Geolügical Survey, pa- 
trocí nado por los gobiernos de Brasil y Estados Unidos* 

• 

Los ratas sometidas a confinamiento solitario, 

según informó un grupo de científicos canadienses, se 
vuelven nerviosas, pero las que viven en parejas se 
mantienen normales. Los estudios realizados en más 
de 350 roedores recién nacidos revelaron trastornos 
en el animal solitario. A Jos tres meses, según los in¬ 
vestigadores, el animal aislado se mostraba nervioso, 
agresivo, e irascible^, y era capaz de morder. Estos 
síntomas no se notaron en las ratas en grupos, 

• 

El plástico de espuma se puede usar para cimientos 
de carreteras; por lo nienos T en países fríos. Los expe¬ 
rimentos llevados a cabo en la Universidad de Purdue 
demostraron que de 2,54 a 5,08 cm de plástico de po- 
liestireno, colocado debajo de las capas superiores del 
pavimento y la grava, pueden impedir la penetración 
de las heladas del terreno subyacente, y el consiguien¬ 
te debilitamiento de la carretera* 

• 

Dos pequeños espejos de metal, de forma cuadra¬ 
da y de 7,62 cm aproximadamente, protegen a Jos 
anímales errantes a lo largo de las carreteras en los 
Países Bajos. Los espejos se instalan en postes colo¬ 
cados uno frente a otro en los paseos de las carreteras* 
Al aproximarse los autos durante la noche, sus faros 
delanteros reflejan la luz en la selva en ángulos de 
90 grados; los venados y otros animales se paralizan 
al advertir la luz, evitándose así que éstos crucen la 
vía en un momento de peligro. 

• 

En Escandí novia, Canadá y hasta en el lejano nor¬ 
deste de los Estados Unidos pueden ocurrir peligrosos 
desprendimientos en terrenos prácticamente planos* 
La causa de estos sorprendentes movimientos es una 
clase especial de tierra denominada arcilla movediza. 
Conocida como el más móvil de todos los materiales 
sólidos, dicha arcilla puede convertirse en fango líqui¬ 
do, y mover cientos de miles de metros cúbicos de 
tierra en cuestión de minutos. Un mineralogista de 
Columbia dice que la arcilla movediza está compuesta 
por partículas de minerales de silicato, mezcladas 
con agua; esta última tiene un contenido anormal¬ 
mente bajo de sai* La sal generalmente actúa como 
agente ligador electrolítico para mantener la arcilla 
en estado sólido. 

¡Los comejenes están ahora infestando al ser hu¬ 
mano! Un cuerpo de médicos del condado de Dade, 
en la Florida, recientemente informó del ingreso de 
un ama de casa de Híaleah, de 26 años de edad, en 
un hospital de esa localidad, la que sufría de espaa^ 
mos abdominales debido a una infestación producida 
por «numerosos y pequeños organismos blanquecinos■•>. 
Estos se identificaron como comejenes* La señora se 
recuperó después de someterse a tratamientos médicos 
que expulsaron los insectos de su organismo. 

* 

Se ha creado en Australia una pierna artificial 

diseñada especialmente para amputados que gustan 


Por JOHN P> MCNEEL 

de la natación. Está hecha de fibra de vidrio, y se 
sostiene en au lugar por succión, no requiriendo otro 
tipo de aditamentos. Sus características especiales de 
diseño le proporcionan la facultad de flotar. 

Se descubrirán más fácilmente las causas de los ac¬ 
cidentes aéreos con un nuevo registrador de colisiones 
desarrollado en Gran Bretaña* El dispositivo regis¬ 
trará, en una gaza continua, los minutos finales de 
un vuelo fatal* Se dice que resiste impactos de 1000 
veces la fuerza de gravedad. 

m 

Los expertos de seguridad en Londres han descu 
biorto una nueva causa de accidentes automovilísticos. 
Se trata de un fenómeno que ocurre cuando las llan¬ 
tas delanteras súbitamente pierden el agarro en una 
carretera húmeda, haciendo imposible la conducción. 
Todo se descubrió en los terrenos de pruebas de neu¬ 
máticos, donde las lotos tomadas mostraron que a 
menudo las ruedas delanteras de un coche que avanza 
velozmente permanecen inmóviles, queriendo esto de¬ 
cir que sé han levantado del camino, como un bote de 
carreras cuyo casco se separa del agua. Con neumáti¬ 
cos lisos, ésto puede ocurrir a velocidades moderadas 
de 80 k.p.h. 

Si se llegara a demostrar que el Canal de Panamá 

es obsoleto, existen 25 sitios para la construcción de 
uno nuevo* Por estudios que se han estado haciendo 
desde 1931, estos lugares pudieran ser los siguientes, 
siete en Nicaragua, 11 en la propia república de 
Panamá, seis en Colombia, y hasta uno a través de 
México* 

• 

Parte de la Península de la Florida se encuentra 
bajo el mar, y ha estado asi desde hace un millón de 
años. IÍI Coast and Geodetic Survey manifiesta que 
un área de tierra de 3360 kilómetros cuadrados al 
sur de los cayos, casi del tamaño de Long Island, for¬ 
ma parte del estado, a pesar de hallarse de 180 a 455 
metros bajo el agua. Los geólogos la denominan el 
macizo de Pon ríales, y comienza a unos 80 kilómetros 
al sur de Mi ami y se extiende paralelamente a los 
cayos, aproximadamente de 20 a 25 kilómetros al este. 
Si esta faja rio tierra estuviera en la superficie, Cuba 
estaría unos 48 kilómetros más próxima a la Florida. 

• 

Ya es posible la reparación a grandes distancias 

por medio de un satélite terrestre* Una descripción de 
las fallas de los instrumentos a bordo del remolcador 
oceanógrafico Gerónimo en el Golfo de Guinea, cerca 
de las costas de Africa, se envió recientemente desde 
la estación terrestre de la NASA, en Nigeria, a Lake- 
hurst, New Jersey, por intermedio del Syncom, que 
está en órbita a 35,404 kilómetros sobre la Tierra. Los 
datos se suministraron por teletipo al Centro Océano- 
gráfico en Washington, donde diagnosticaron las fa¬ 
llas y enviaron instrucciones por la misma vía* El viaje 
ríe ida y regreso demoró 45 minutos. 

Al menos, en algunos casos, es mejor ser ratón 

que hombre. Un pequeño ratón del desierto, el pe- 
rognathus tongimemhris. asombró a ios científicos por 
su capacidad para tolerar una radiación de 1500 roent- 
gens, la cual es fatal en la mayoría de los mamíferos. 
Los investigadores creen que la capacidad del ratón 
para reducir voluntariamente la cantidad de oxíge¬ 
no en su sangre y tejidos tenga algo que ver con la ad¬ 
mirable resistencia. 




, 




MECANICA POPULAR 
















Calentador de Dos Tiempos 

La próxima vez que prepare usted una 
merienda fría para llevar consigo cuando 
sale a navegar en su bote a motor, inclu¬ 
ya también una lata de frijoles o de sal¬ 
chichas. Media hora antes de comer, co¬ 
loque las latas en una red de pesca ase¬ 
gurada de manera que cuelgue delante 
de la salida riel sistema de enfriamiento 
de su motor fuera de borda. De esta ma¬ 
nera, dispondrá usier! de un plato ca¬ 
liente que transformará la merienda fría 
en una comí fia auténtica. 


Altoparlante Submarino 

Con un micrófono instalado en una 
pieza que se pone sobre la boca, es posi¬ 
ble establecer comunicaciones bajo el 
agua sin aparatos auditivos especiales. 
El aparato utiliza un transmisor activa¬ 
do por una pila para amplificar la voz 
directamente a través del agua, permi¬ 
tiendo que sea oída a distancias de basta 
más de 9 1 metros. La unidad se vende 
completa con pilas. 




APRENDA A 


EN SU CASA. POR CORREO 

HISTORIETAS 
CARICATURAS 
PUBLICIDAD 
DIBUJOS ANIMADOS 


í «rw. e J cs "Wo 

Lf 

t 

, 'ab¡¡ar >le c c °™e 

^ «tei. 1 cS?í 


No 

importa 

su 

edad!. 


Conociendo los secretos de nuestro acreditado método de instrucción, 
cualquier persona -hombre, mujer o níno- puede, sin estudios tediosos y 
sín perder tiempo, dinero ni energías, aprender a dibujar todo clase de 
Historietas» Caricaturas, Publicidad, Dibujos Animados, Figuras Femeni¬ 
nas, crear Argumentos para Historietas» etc. etc. 


Más del 70% de 
la propaganda 
de TV se basa en 
Dibujos Anima¬ 
dos Humorísti¬ 
cos. Haga una 
simple estadís¬ 
tica de los anun¬ 
cio s que se 
pasan diaria¬ 
mente por TV y 
comprobará este 
dato signifi¬ 
cativo. 


Aquí tiene usted la oportunidad de 
ganar mucho dinero en una profe¬ 
sión de gran categoría y oportuni¬ 
dades de progreso inmediato. 
Usted ganará mas y tendrá a su 
disposición todas las cosas buenas 
que la vida moderna 'ofrece: 
automóvil nuevo» casa propia, via¬ 
jes, diversiones, prestigio social, 
etc. Decídase ya mismo a 
estudiar dibujo y 
f podrá gozar la 
vida. 


Logre un buen empleo o establéz¬ 
case por su cuenta en una de las 
siguientes actividades: 

* AGENCIAS DE PUBLICIDAD 

* EDITORES DE REVISTAS 

* ESTUDIOS DE MODAS 

* DIBUJOS ANIMADOS 

* DISEÑO DE ENVASES 

* CARICATURAS POLITICAS, 
DEPORTIVAS Y DE VARIEDADES 

* ESTUDIOS DE DIBUJOS 

* SINDICATOS DE HISTORIETAS 

* TALLERES GRAFICOS 

- ESTUDIOS DE DECORACION 

* DISEÑO DE PRODUCTOS 

* TARJETAS CONMEMORATIVAS 

Y DE FELICITACION V 

* EDITORES DE LIBROS \ 

* ESTUDIOS DE RADIO Y TV 

* GRANDES TIENDAS 

- CADENAS D£ SUPERMERCADOS 

* COMPAÑIAS GRABADORAS 
PE LUSCOS 

«“-CP ATI* 

reciben este II |1 Al | |- 
valiosa Equipo ■ « * ■ 
Profesional 


Complementando su aprendizaje, 
usted recihe desde el primer mes 
valiosas instrucciones especiales 
con “Ideas para Ganar Dinero,“ 
donde se describen infinidad de 
fáciles tareas para realizar en su 
tiempo líbre, mientras estudia, y 
que podrá vender a buen precio. 
Le indicaremos cómo hacerlo, 3 
quien vender y cuánto cobrar su 
trabajo. va jer 


Solicite bey misma nuestro interesante folle¬ 
to en colores, donde se le brinda una comple¬ 
ta información acerca de las oportunidades 
que fe ofrece el Dibujo. Vea cuán fascinante 
es nuestro Famosa Sistema de Enseñanza 
Manual y comprenderá el porque de su éxito 
sin precedentes en los EE. ULL de América, 
Nuestros folletos se envían completamente 
GRATIS y sín ningún compromiso para usted. 

Continental Schools 

1330 w, Olympic Btvd. Los Angeles, 
dept. 4í-7 Calll. 3001$, U.S.A. 


Continental Schools ífcjit* 4I-? 

1330 W. Olympic Blvd. Los Angeles» Caw. iOOis, U.S.A. 

Solicito folleto GRATIS sin compromiso 


Nombré 


Dirección 


Ciudad o Pueblo 


AYUDE A UN AMIGO: Escriba el nombre de algún amigo a 
quien usted desee favorecer con nuestra enseñanza y le enviaremos 
informes. 

Nombre___—-— 


Dirección_____—— 

Si n di tímfi recortar el cupón,, etiviuw&v su mimbre y dirección 
ctcn¡rn4ff esta revista. 


El ENORME CAMPO QUE 
OFRECE LA TELEVISION 


CAÑE MAS DINERO Y 
DISFRUTE DE LA VIDA 


MILES DI OPORTUNIDADES 
PARA HOMBRES Y MUJERES 


GANf DINERO 

MIENTRAS APRENDE 


ACTUE DE INMEDIATO 


GRATIS! 

LLENE EL 


SOLICITE 
EL FOLLETO 
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ESCOJA UNA DE ESTAS OCHO 
FABULOSAS PROFESIONES 

Aprenda Cinematografía con la Cámara 
y Proyector que le damos GRATIS. 
GANE DINERO MIENTRAS APRENDE. 



aprenda los más íntimos 
secretos del Cine bajo la 
dirección de expertos de 

HOLLYWOOD 


CAMAROGRAFO 
Una de las profesiones 
más importantes y mejor 
pagadas del cinema. 


TECNICO DE SONIDO 
El individuo responsable 
por la calidad del sonido 
en las películas. 

ARGUMENTISTA 
Hombre o Mujer, la per¬ 
sona que contribuye con 
la historia de la película. 

DIRECTOR 

El jefe responsable por 
el fracaso o triunfo final 
de la película. 


DIBUJOS ANIMADOS 
Muestra juventud debe 
producir sus propias pe- 
lículas de dibujos. 


ESCENARISTA 
Este es el técnico que 
diseña y ejecuta los de¬ 
corados y escenarios. 

EDITOR DE Fl LMS 
Una vez concluida la pe¬ 
lícula, debe ser editada 
por este técnico. 

ANUNCIADOR 
Encargado de las noticias 
diarias, Deportes, progra¬ 
mas de Televisión, Co¬ 
merciales, etc. 


i 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 

I 


Envíe Este Cupón para un Libro Gratis 


Instituto de Artes y Ciencias Cinematográficas 1 
945 West Veníce fllvcf. 

Los Angeles 15, Califa LLS.A, MJ-7 

Mándeme su libro gratis de la carrera que be 
seleccionado y marcado con una H, X ' t (Marque 
una o más.) 

[ J CAMAROGRAFO pl DIBUJOS ANIMADOS I 

| TECNICO DE SONIDO [ ] ESCENARISTA 
I \ ARGUMENTISTA fl EDITOR DE FILMS 
□ DIRECTOR Fl ANUNCIADOR J 

Nombre_*_I 


Dirección 


Ciudad. 


País. 


l 

i 

i 



He aquí vn extenso y bello campo de golf, situado a unos 300 kilómetros al sur de la ciudad 
de Chicago. Antes, este lugar no ero más que una mino de carbón abandonada, de feo apariencia 


Parques de Recreo 

en las 

Minas de Carbón 


L AS COMPAÑÍAS dedicadas a la ex* 
plotarión de minas de carbón en los 
Estarlos Unidos están transformando las 
áreas de sus tierras en desuso en atracti¬ 
vos parques de recreo para el público. 

Al dejar de utilizar los viejos métodos 
de perforación de túneles y substituirlos 
por nuevos sistemas de excavaciones su¬ 
perficiales (usando gigantescas palas me* 
canicas para nivelar montañas y excavar 
el fondo de cañones a lo largo de extensas 
áreas), dejaban los mineros grandes acu¬ 
mulaciones de tierra y de desperdicios 
cuando se trasladaban a otras áreas vír* 
genes, dando esto lugar a quejas del 
público. 


Pero todo ha cambiado. Antes de aban¬ 
donar un área ya minada, las compañías 
restauran los terrenos. 

Se emplean niveladoras para transfor¬ 
mar los montones de desechos en ondula¬ 
das colinas que luego se siembran de cés¬ 
ped. Se plantan árboles en los bordes de 
los fosos y éstos se llenan de agua para 
crear lagos artificiales donde navegar y 
pescar. Algunas tierras se han transfor¬ 
mado en refugios do animales silvestres 
Yt a unos 300 kilómetros a! sur de la 
ciudad de Chicago, por ejemplo, existe 
ahora un extenso campo de golf donde 
ante sólo había restos de una vieja mina 
de carbón. 


Una gigantesca excavadora,, capaz de mover 
hasta 3500 toneladas de tierra por hora* deja ex¬ 
puestos los yacimientos de una mina de carbón 





Estos empleados de una mina siembran plantas 
y arbustos en una colina de desechos, para 
transformaría en una hermosa área de recreo 
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"Cohete" en Patio de Recreo 


El viaje es corto en este ^cohete li> 
nar# de 8 metros de alto, el cual se sos¬ 
tiene en posición vertical medíante cua¬ 
tro aletas de acero y un poste central. 
Una escotilla de escape en la segunda 
etapa permite que tos tripulantes se des¬ 
licen rápidamente hacia el suelo; éste se 
halla acojinado con virutas de madera 
para fines de seguridad. 



Vehículo para Regiones 
Agrestes 

Este vehículo Artic-Cat 1000, con man¬ 
do en las cuatro ruedas, es accionado por 
un motor de gasolina enfriado por aire 
y de 10 caballos de fuerza* mediante un 
convertidor de torsión y engranajes de 
avance y marcha atrás, a 19 k.p.m. 



Dümic 11 >o 


Ciudad 


GRATIS—Envíe este cupón y te enviaremos un Valioso Folleto 


| California Aircraft Instituto Dept. nm-t 

1 945 Veníce &lvd. p Los Angeles 1 5, California — U,5,A, 

Móndeme su libra gratis de la carrera que he seleccionado y marcado con 
uno (marque solamente uno): 

I □ RADIO TELEVISION p MECANICA AUTOMOTRIZ □ INGLES 
□ TECNICO DE AVIACION □ PERSONAL DE AVIACION 

| (fit&tn, Urcánien, fCuw**rer& t Ht'xvri'fii'innistn, efr.J 

Nombre _ _____ Edad 


Estado o País 


MECANICA AUTOMOTRIZ Y DIESEL - Existe gran 
demanda de Mecánicos de Automóviles y Diesel. 
Ud. Aprende todos los principios de la Mecánica y 
Diesel, tales como Inyección de Combustible y repa¬ 
ración general, que puede poner en práctica con las 
herramientas y equipos de comprobación que le en¬ 
viamos. Aprende también a reconstruir carrocerías. 
Todos estos tres cursos por el precio de uno soto. 


INGLES - Ud. aprende el Idioma Inglés en su hogar 
fácil y rápidamente de un modo natural con nuestro 
método de conversaciones. Hablará Inglés como un 
nativo aprendiendo paso a paso con nuestras leccio¬ 
nes y 20 Audiciones Fonográficas de palabras, fra¬ 
ses y oraciones de mayor uso diario. También recibe 
un Juego de Barajas para que practique el Inglés 
jugando Solitario o con familiares y amigos. 


Nuevos cursos de entrenamiento 

t^SfSu 


RADIO - TELEVISION - Ud. recibe el mejor entrena¬ 
miento en su hogar bajo la supervisión de expertos 
del C.A.I. Recibe magnífico equipo que incluye Po¬ 
tente Radio de Dos Bandas, varios tipos de Radios 
de Transistores, un Televisor y un Muitíprobador. 
Ud. aprende haciendo, con e! Laboratorio del Hogar, 
exclusivo del C.A.I. 


AVIACION - Sea TECNICO DE AVIACION, PILOTO, 
MECANICO, RADIO OPERADOR, DISEÑADOR, etc. 
GRATIS EQUIPO DE DIBUJO Y AVION MODELO. 

PERSONAL DE AVIACION: Sea CAMARERO DE A BOR¬ 
DO (Steward), RESERVACIONISTA, OPERADOR DE 
COMUNICACIONES, AGENTE DE ESTACION Y TURIS¬ 
MO, etc. Más de 5,000 alumnos nuestros disfrutan 
de magníficos puestos. GRATIS Llave Telegráfica. 
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EL MANUAL 
QUE USTED 
ESPERABA 


mMURltl 

OMEGA 


50 Proyectos Probados 




EL PEQUEÑO TALLER 


VÍH y:Mf M 


N° I 


MANUAL 


Como tlaror: 

Miftu (A* Wh 

M+íi.1j|í Jr hM»i 
VfTlh*! 

Miu 4i hanlM*4 

Di LifiiAi. L^J%ii tít 

HltrMtartlí» 

AjwI» ii Ni* T TV 

(«■fcipiíta* i* Mim 

V Unipi-j 

4n Mk 

E plTÍI Üfcfflt 

WíH* WaJtmiií 

VW^prnti |í*y, A 
tíhW-ill 

r*lEl««J*r* Mfálá* 

Gh<j f'i tí r r,’i!.i írt 

f Íl||fft44ffd 




Escrito en forma sencilla para 
provecho del profesional y del afi¬ 
cionado. 

Contiene más de 50 proyectos de 
carpintería, mecánica y taller que 
usted mismo puede realizar con faci¬ 
lidad. Cada proyecto es eminente¬ 
mente práctico y con uno solo que 
usted ejecute, le será retribuido con 
creces el pequeño costo de este libro. 

Aquí encontrará la respuesta a 
centenares de problemas y aprende¬ 
rá cómo hacer muchas obras, aho¬ 
rrándose trabajo, tiempo y dinero. 

E[ profesional aprovechará hasta 
el último capítulo para ejecutar nue¬ 
vas ideas que le aumentarán su ne¬ 
gocio y utilidades. El aficionado 
podrá hacer obras con maestría pro¬ 
fesional. 

US $1.25 el ejemplar 
o su equivalente en m. n. 

Adquiéralo hoy mismo en su estanquillo 

favorito o pídalo a nuestro distribuidor en 
su país o directamente a: 


EDITORIAL OMEGA, INC. 

5535 N. W. 7th Avenue 
Miami, Florida, U. S. A. 



Por 

Harry McDougall 


ADMISION DE AIRE PARA 
MOTOR DE REACCION 


DESVIADOR 
DE CHORRO 


Los desviadores de empuje regulan la direc¬ 
ción del chorro medíante puertas de almeja. 
Pueden usarse independientemente de los mo¬ 
tores principales, en avance o en retroceso 


El singular avión utiliza desviaderos de 
empuje en los costados del fuselaje, para disponer de mayor 
potencia durante los despegues* Aprovecha el empuje 
hacia atrás para aterrizar y una combinación de empujes 
delantero y trasero para descender en ángulos más inclinados 


Avión de Hélice 
con Reactor Adentro 



EMPUJE 

TRASERO 

TOTAL 


DESPEGUE 




LOS INGENIEROS canadienses han 
desarrollado un sistema para proporcio¬ 
narles a los aviones un empuje adicional 
mientras vuelan —ya sea hacia adelante 
o hacia atrás o en ambas direcciones— 
independientemente de la propulsión de 
los motores principales- Con el nuevo sis¬ 
tema, los aviones disponen de un empu¬ 
je adicional hacia adelante durante los 
despegues y, empleando el empuje lia- 
cía adelante y hacia atras al mismo tiem¬ 
po, pueden descender a un ángulo más 
inclinado. Aplicando el empuje hacia 
atrás, los aviones pueden aterrizar en 
tramos más cortos* 

Para las pruebas se utilizó un avión 
DeHavilland Otier* Este es un aparato 
de un solo motor y una rueda en la cola, 
pero fue transformado en uno de dos 
motores y equipado con un tren de ate¬ 


rrizaje especial de tipo de pontones. 

En el fuselaje se ha instalado un mo¬ 
tor de reacción con su admisión de aíre 
justamente por detrás de) ala elevada. 
De los costados del fuselaje se extienden 
dos desviadores equipados con puertas 
de tipo de almeja. 

En los despegues, se hace salir un 
chorro por detrás, abriendo las puertas 
traseras y cerrando las delanteras. 

Para los aterrizajes, se dirige todo el 
chorro hacia adelante* Para ascensos in¬ 
clinados —sobre obstáculos elevados— 
se emplean ambos empujes en propor¬ 
ciones iguales. El piloto ajusta los ale¬ 
rones y reduce la potencia del motor, 
luego regula el descenso controlando el 
empuje hacia adelante y hacia atrás gra¬ 
dualmente hasta alcanzar los chorros to¬ 
da su potencia máxima* 
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En octubre de 1960 llegamos por vez primera a todos los hogares. Desde entonces, nuestra única 
dedicación ha consistido en transmitir una imagen cada vez más positiva, más útil a nuestra 
comunidad. Somos “el canal de la familia” y por ello, trabajamos con ahinco en el presente 
-bajo la consigna del progreso en la perfección-pensando en el futuro. Ahora, en 1964, la rea- 
lidiad nos presenta en pleno ejercicio del éxito, afianzándonos en el espectáculo que prefiere la 
familia. Planificamos una programación más dinámica y muy equilibrada. Inauguramos nuevos 
estudios propios. Aumentamos la producción de programas en vivo. Aseguramos la actuación de 
los astros y estrellas más populares. En resumen, seguirnos creciendo para constitmmos^en^el 
vehículo más directo, más enérgico y más... 
de su mensaje! 
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tóf. 1 -.-: 


hasta que me afeité con ta nueva hoja 

AZUL y logré... 

LAS MEJORES AFEITADAS DE MI VIDA! 


Afeitadas bien a ras e increíblemente suaves... 

tan suaves que no se sienten... 

tan suaves que dan la sensación de que la 

máquina no tiene hoja. Pruebe usted también 

la nueva hoja Super Gillette Azul 

en la moderna máquina Gillette Giromática. 





MARCA REGISTRADA 
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Un indicio visible de cierto tipo de TAI es uno nube larga, sedosa y lenticular cerca de los pi¬ 
cos de los montañas; señal de que existe aire turbulento en los proximidades. El segundo tipo, 
relacionado con la rápida corriente de aire a grandes alturas, no es visible en lo absoluto 

EL FENOMENO 

QUE ATERIA A LOS PILOTOS 

Esta fuerza misteriosa, conocida como turbulencia aérea invisible, se 
sospecha que ha sido la causa de muchas catástrofes de la aviación 

Por Philip C. Geraci 


E L RAPIDO avión de reacción DC-8 
de la De lia Air Lines volaba suave¬ 
mente por el espacio azul, a una aliara 
cíe aproximadamente 3000 metros* Ni 
una sola nube empañaba el despejado 
firmamento al comenzar el capitán de la 
aeronave su aproximación al Aeropuer¬ 
to Internacional de Míanii, desde una 
distancia de 50 kilómetros. 

En el compartí miento delantero de los 
pasajeras, Harold Martin, un comercian¬ 
te de Miami que regresaba a casa des¬ 
pués de asistir a una convención en Chi¬ 
cago, miró a través de la amplia venta* 
ni Ha del avión Douglas hacia la campi¬ 
ña que se extendía abajo. 

Echó un vistazo a su reloj. En unos 
cuantos minutos, estaría bajando por la 
rampa para abrazar a ¡su esposa que lo 
esperaba. 

La azafata Jane Póster caminaba por 
el compartimiento trasero, avisándoles a 
los pasajeros que el avión se aproximaba 
a Miami* 

Miró a su reloj* El avión llegaría a 
la hora exacta. 

Llegó al extremo del compartimiento 
y luego se volvió para hablarles a los pa 
sajeros del otro lado* Súbitamente, sin 
advertencia alguna, el avión descendió 
violentamente* Perdiendo el equilibrio, la 
azafata fue a dar violentamente contra 
los asientos fie los pasajeros. Sintió un 
agudo dolor en el costado al fracturarse 
una costilla* 

Los atemorizados pasajeros se encon¬ 
traron ríe repente en medio de un labe¬ 
rinto de Cubiertos, libros, papeles, almo¬ 
hadas, prendas de vestir y maletines que 
volaban de un lado a otro* 

En la parte delantera, Harold Martin 
yacía en el pasillo bajo el peso combi¬ 
nado de otros tres pasajeros que también 


habían perdido el equilibrio y que deses¬ 
peradamente trataban de alcanzar de 
nuevo sus asientos* 

Durante unos cuantos segundos de 
verdadero terror, Martin se resignó a 
esperar la muerte* 

Estaba él convencido de que alguna 
terrible fuerza había arrancado las alas 
del avión de 130 toneladas de peso, y 
que lanzaba el fuselaje a una vertigino¬ 
sa velocidad en dirección a tierra. Por 
estar inmovilizado sobre el piso, no po¬ 
día ver que el avión todavía llevaba las 
alas puestas, que los motores de turbina 
seguían Funcionando, y que las superfi¬ 
cies del control se hallaban actuando. 

En la cabina, el piloto desplegaba to¬ 
dos los esfuerzos posibles por hacer que 
el avión ascendiera nuevamente a su al¬ 
tura normal de vuelo. En realidad, la 
conmoción duró sólo unos segundos. Des¬ 
pués de otro abrupto movimiento des¬ 
cendente, la sustentación aerodinámica 
actuó una voz más sobre las alas del 
avión. La nariz apuntó hacía arriba, los 
motores comenzaron a funcionar con ma¬ 
yor rapidez y el enorme avión volvió a 
flotar por el azul firmamento en una po¬ 
sición a nivel. 

Los pasajeros lograron desenredarse y 
volvieron a sentarse cómodamente en sus 
butacas* Cincuenta y cinco pares de ojos 
se asomaron por las ventanillas para 
comprobar que todo se hallaba intacto. 

¿Qué habría ocurrido? Todos se ha¬ 
cían la nñsma pregunta* Pero las azafa¬ 
tas se encontraban demasiado ocupadas 
para contestar, aún de haber sabido la 
respuesta* Once de los 48 pasajeros ha¬ 
bían sufrido lesiones* 

¿Que poderosa fuerza había hecho que 
la aeronave cayera de manera tan vio¬ 
lenta a través del espacio, sin que su pi¬ 


loto recibiera la más ligera advertencia? 

Este avión de la Delta no era el pri¬ 
mero en encontrarse con una turbulencia 
misteriosa de manera repentina* Cierto 
DC-8, de la United Air Lines, que ha¬ 
bía despegado de Chicago y que volaba 
por encima de las montañas de la Sierra 
Madre durante un día totalmente despe¬ 
jado, mientras se dirigía a Los Angeles, 
efectuó un violento descenso también 
durante varios segundos. Cuando el apa¬ 
rato Finabnt^nte pudo nivelarse, la azafa¬ 
ta había sufrido una lesión en la espalda, 
y varios pasajeros mostraban lastimadu¬ 
ras v algunas fracturas* 


En un misterioso accidente, en Indiana, mu¬ 
rieron 63 personas en 1960. Es posible que ha¬ 
ya- sido causado por el fenómeno meteoro¬ 
lógico que aferró a los pilotos comerciales 
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En realidad» las líneas aéreas comer- 
cíales apenas estaban comenzando a ex¬ 
perimentar los efectos de una fuerza In¬ 
visible que había hecho rebotar a los 
aviones militares de reacción en lo alto 
del espacio durante más de una década. 
En América del Sur, este fenómeno ha 
hecho que se desprendan los asientos de 
algunos aviones bombarderos de reacción 
al volar éstos sobre los elevados picos 
andinos. Y también han saltado rema¬ 
ches de los fuselajes como si fueran pe¬ 
tan los. a causa de turbulencias seme¬ 
jantes. 

Y lo peor de todo es que no puede 
verse. Es posible que se oculte tras con¬ 
diciones ideales de vuelo —cielo despeja¬ 
do. temperatura fresca, suaves vientos 
superficiales— engañando así a los avia¬ 
dores, Tampoco puede el radar descubrir 
su presencia. 

Los meteorólogos han dado el nombre 
de turbulencia aérea invisible (TAI) a 
este peligro oculto, A pesar de que todas 
las otras condiciones del tiempo pueden 
mostrarse* en una gráfica meteorológica 
mediante un símbolo, no hay identifica¬ 
ción semejante para la turbulencia aérea 
invisible. En vez de símbolos, se escri¬ 
ben palabras o abreviaturas correspon¬ 
dientes sol)re los mapas, 

Pero la TAI no siempre aparece en 
los lugares indicados. Cuatro aviones que 
atraviesen una zona donde se ha pronos¬ 
ticado la presencia de ella, pueden eva¬ 
dir el fenómeno por completo, Pero es 
posible que un quinto avión se encuen¬ 
tre inesperadamente con una turbulen¬ 
cia tan violenta que puede voltear a un 
pesado 13-85 de 244 toneladas. 

Esta inconsistencia todavía confunde 
a los expertos. Pero dicen ellos que lo 
máximo que pueden hacer es indicar la 
presencia posible de la misteriosa fuerza. 

En la Oficina Meteorológica de los Es¬ 
tados Unidos, en Washington, D* G., los 
analistas indican que dicha turbulencia 
puede dividirse en dos tipos. El tipo más 
peligroso y más difícil de pronosticar se 
produce en el borde norte de la corrien¬ 
te transcontinental, una zona de rápi¬ 
dos vientos de alta presión que se extien¬ 
de desde la Si be ría y a través del Paci¬ 
fico del Norte, para bajar a las regiones 
centrales de los Estados Unidos y luego 
subir en ángulo para cruzar el Atlánti¬ 
co cerca de 1 si and ¡a. 

Los meteorólogos explican la causa de 
esta turbulencia de la siguiente manera: 

En el centro de la rápida corrien¬ 
te de aire hay vientos que pueden 
alcanzar una velocidad hasta de 
80 nudos, Pero el aire en calma 
que rodea a estos vientos puede 
moverse a velocidades de apenas 
40 nudos, Al deslizarse el rápido 
viento más allá de la corriente len¬ 
ta, se produce un conflicto entre 
las dos fuerzas, originando esto 
una condición conocida como re¬ 
bote». Es esto lo que da lugar a 
las peligrosas turbulencias. 

Corno la Corriente de alta velo¬ 
cidad es relativamente angosta* 
con un ancho de apenas 160 kiló¬ 
metros (y un espesor de apenas 
1500 a 300 metros), es posible que 
la velocidad del viento aumente a 
más del doble. Su existencia se 
identifica mediante lineas ondula¬ 
das en loa mapas meteorológicos 
que dan a conocer las velocidades 
rie los vientos a través del mundo 
entero. Cuando se encuent ran 
muy juntas —tal como sucede en 
las proximidades de la corriente 
fie alta velocidad— constituyen 


una advertencia para los pilotos de los 
aviones fíe reacción. 

Es éste el tipo de turbulencia que hizo 
que los aviones de la Delta y la United 
descendieran con-enorme ímpetu. Sacu¬ 
dió tan violentamente las alas de un 
avión Electro de la North West Airlines 
que volaba sobre TeII City, Indiana, en 
octubre de 1960, que dió lugar a tensio¬ 
nes mecánicas que arrancaron aquéllas 
fiel fuselaje, para lanzar el comparti¬ 
miento de pasajeros contra el suelo aba¬ 
jo, quedando enterrados todos los que 
había a bordo. A pesar fie que intervi¬ 
nieron otros factores mecánicos en el 
accidente de Tell City, los investigado¬ 
res creen que el avión no se hubiera es¬ 
trellado de no haberse producido un ca¬ 
so de turbulencia. 

Tipo Más Pronosticable 

El segundo tipo de turbulencia aérea 
invisible es más pronosticable. Por lo re¬ 
gular, se produce cerca de las cimas de 
las monta ñas. Los vientos que soplan en 
dirección del este a través ele una cordi¬ 
llera se elevan para moverse por encima 
de ios piros* Al elevarse, sacuden a los 
vientos más lentos que hay por arriba 
y comprimen toda la masa fie aire por 
encima de la cordillera, para formar algo 
asi como un embutió invertido. Después 
fie pasar sobre las cimas de las mónta¬ 


lo turbulencia a grandes alturas ocurre cerca de los 
bordes de este río de viento. La diferencia de ve¬ 
locidades do lugar al efecto de reboteL por cuya ra¬ 
zón los pilotos entran en la corriente desde abajo 


EFECTO DE 
"REBOTE" 
EN BORDES 


VIENTOS DE 
40 NUDOS 


VIENTOS DE 
30 NUDOS 


LOS AVIONES 
PENETRAN EN LA 
CORRIENTE DE AIRE 
EN ANGULO RECTO 
DESDE ABAJO 




GNTANA5 


Este es el tipo de turbulencia mas preñaste 
cable. Los vientos que soplan hacía el este, 
a través de una cordillera, se elevan para 
moverse así sobro los picos de las montañas 


TURBULENCIA VERTICAL 


TURBULENCIA DE REMOLINO 


ñas, se mueven hacia abajo* en dirección 
de los valles, lanzándose contra los vien¬ 
tos suaves a sotavento para transformar¬ 
los en remolinos. Como resultado rie es¬ 
to, se producen extraños vientos «espira- 
les» a grandes alturas y peligrosos rebo¬ 
tes por detrás de las montañas, tenien¬ 
do los vientos de velocidad normal que 
saltar^ por encima del aire turbulento 
que fluye abajo. 

Este tipo de turbulencia generalmen¬ 
te da a conocer su presencia medíante 
una delgada nube cilindrica más allá de 
las cimas fie las montañas. Esta nube 
^lenticular» puede extenderse muchos 
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tos léemeos eslón tratando actualrñen 
t<? de concebir nuevos medios pora pro 
nostícar el fenómeno meteorológico, si 
guiando lo trayectoria de la rápidc 
corriente del aire a grandes altura 


TAI EN MONTAÑA 


TAI EN CORRIENTE 
TRANSCONTINENTAL 


Cada vez que vuela un avión de pasa¬ 
jeros norteamericano, la Oficina Me¬ 
teorológica de los Estados Unidos de¬ 
be rendir informes sobre el tiempo, 
para conocimiento de las lineas aereas 



kilómetros a lo largo de la cima de una 
montaña y a una altura ele 21.000 metros 
o más, a sea a una altura superior al ni- 
vel máximo a que vuelan los aviones co¬ 
merciales de reacción. 

Desde hace ya mucho tiempo, los avia¬ 
dores saben que las nubes semejantes 
son una señal de peligro. Las lineas de 
aviación trazan sus rutas de vuelo para 
evadir las arcas en que se producen es¬ 
tos fenómenos con frecuencia* La región 
al sur de la ciudad de Denver, por ejem¬ 
plo, a menudo ofrece peligros. Lo mismo 
sucede con el aire sobre las Sierras cuan¬ 
do los vientos occidentales que prevale¬ 
cen allí exceden de una velocidad crítica* 

En otras parles del mundo, los pilo¬ 
tos de aviones que vuelan a grandes al¬ 
turas proceden con gran cuidado cada 
vez que se encuentran con cadenas de 
montañas que se extienden de norte a 
sur. 

Las escarpados Alpes no ofrecen mu¬ 
chos peligros que digamos. Los ex pe r tos 
en meteorología dicen que esto se debe 
a que se extienden de oeste a este* De¬ 
bí tío a la rotación de la tierra, los vien¬ 
tos por lo general soplan hacia el este* 
Cuando los vientos llegan a los Alpes, 
descienden por los valles sin ser lorza- 
dos hacia arriba y por encima de las mon¬ 
tañas, como sucede en las que se ex¬ 
tienden de norte a sur. La atmósfera su¬ 
perior permanece totalmente en calma* 

¿Cómo Pronosticar ía TAI? 

¿Que está haciendo la Oficina Meteo¬ 
rológica de los Estados Unidos para 
pronosticar este peligro que se produ¬ 
ce a grandes alturas? Le preguntamos 
a Ralph James, jefe de la Oficina en 
Washington, qué hacía su departamento 


en relación con la turbulencia aérea in¬ 
visible, 

«Desplegamos todos los esfuerzos po¬ 
sibles por pronosticar todos los tipos de 
turbulencia, incluyendo las invisibles, las 
de aire nublado, las de tormentas de true- 
nos, etc. Creo que hemos tenido bastan¬ 
te éxito en el borde norte de la corrien¬ 
te transcontinental, pero constantemen¬ 
te buscamos nuevos métodos que nos pro¬ 
porcionen una mejor indicación de las 
turbulencias que podemos esperar». 

A fin de analizar el tiempo para los 
aviones norteamericanos que vuelen en 
áreas distantes, la Oficina Meteorológi¬ 
ca ha dividido el mundo en diferentes 
seccionas, cada una de las cuales está 
atendida por un grupo de analistas del 
tiempo. El centro de análisis para los 
Estados Unidos en sí se encuentra en 
Sutland, Maryland* 

«Cada vez que vuela un avión de pa¬ 
sajeros norteamericanoexplica James, 
* da Oficina Meteorológica de los Esta¬ 
dos Unidos debe proporcionar informes 
sobre el tiempo*. Por ejemplo, en Ha¬ 
wai! hay centros que preparan inloímos 
sobre las rutas en el Pacífico para las 
compañías Northwest Orient y United 
Airlines. El centro en el Aeropuerto In¬ 
ternacional John F. Kennedy, en Nueva 
York, prepara informes meteorológicos 
de los aviones de la Pan American y de 
la Trans World Airlines. Una oficina 
en Mi ami se encarga de las líneas aé¬ 
reas que viajan al Hemisferio Sur. 

A pesar de que las líneas aéreas so¬ 
licitan pronósticos diarios de la Ofici¬ 
na Meteorológica, la Fuerza Aérea de 
los Estados Unidos requiere un número 
mayor de informes, debido a que tiene 
bases diseminadas a través de] mundo 
entero. 


Los informes sobre el tiempo se pre¬ 
paran a base de informes suministrados 
por meteorólogos locales, analistas re¬ 
gionales y pilotos que tienen que en 
tregar un informe sobre las condiciones 
del tiempo que han observado durante 
rafia vuelo que efectúan. Todos estos in¬ 
formes se remiten ai Centro de Análisis 
de Sutland, donde se reciben en cinta 
de papel, se transfieren a tarjetas per¬ 
juradas y luego se graban en cinta mag¬ 
nética para pasarlos finalmente a un 
computador IBM. 

Después de un análisis cuidadoso, el 
computador expide una voluminosa se¬ 
rte de números que a simple vista no 
parecen tener significado alguno* Pero, 
cuando un analista los coloca bajo un 
mapa transparente de los Estados Uni¬ 
dos y marca las áreas despejadas con 
nn lápiz de cera de color negro, trans¬ 
forma a esc conjunto de números sin 
sentido en una gráfica meteorológica en 
que aparecen las velocidades constantes 
del viento a todas las alturas comprendi¬ 
das entre el nivel del mar y una eleva¬ 
ción de 1400 metros* 

Los analistas meteorológicos (es éste 
el nombre con que se conocen a ios pro¬ 
nosticado res profesionales del tiempo) 
modifican sus informes hora tras hora. 
Cuatro veces al día se transmiten gráfi¬ 
cas sobre la presión y la velocidad del 
viento y otros informes meteorológicos 
medíante telégrafo autográfico a ios di¬ 
versos aeropuertos diseminados a través 
del país. Los p ronosticad ores locales sa¬ 
can las gráficas de sus máquinas recep- 
toras y tas utilizan para preparar sus 
propios pronósticos, los cuales entregan 
a las tripulaciones de los aviones que 
despegan en sus localidades. 

(Continúa en la página 84} 


JULIO T 964 


19 





ESCUDRIÑANDO 
LAS HISTORIAS BIBLICAS 






J OSUE peleó la Batalla de Jericó** 
dice una vieja canción de los negros 
del Sur de los Estados Unidos, «y las 
paredes se derrumbaron;^ 

Obedeciendo órdenes del Señor de 
atravesar el río Jordán y apoderarse a 
la fuerza de la tierra que Dios había 
prometido a los hijos de Israel, relata 
la Biblia, Josué formó un ejército de 
40,000 hombres y sitió a la ciudad de 
Jericó durante seis días enteros* Al sép¬ 
timo día llevó a cabo el ataque. 

^Cuando la gente oyó el sonido de las 
trompetas, la gente prorrumpió en gran¬ 
des aclamaciones; la pared se derrumbó 
por completo, por lo que la gente se aba¬ 
lanzó para apoderarse de la ciudad — 
Josué 6:20 

Es ésta una emocionante historia, pero 
es incierta, de acuerdo con los arqueólo¬ 
gos modernos* 

Josué no pudo haber peleado en Jeri¬ 
có, dicen ellos, debido a que en los tiem¬ 
pos en que vivió él, la ciudad de Jericó 
ya era una antigua ruina. 

Esta revelación es sólo una pequeña 
parte fie los nuevos conocimientos que 
se están adquiriendo sobre la historia 
bíblica, gracias a la labor de modernos 
arqueólogos que están desenterrando 
ahora los antiguos poblados de la Tierra 
Santa en Palestina. 

•>En esta región#, dice uno de los ar¬ 
queólogos, ^trabaja uno con una pala en 
la inano y la Biblia en la otra#* 

Al considerarse las discrepancias que 
han descubierto los arqueólogos —-como 
io de Josué y la ciudad de Jericó— le 
parecería a uno que la Biblia contiene 
informes falsos. 

«Todo lo contrario#, declara el Dr* 
Ernest Wright, director del Museo Se¬ 
mítico de la Universidad de Harvard. 
^Utilizando la Biblia en su ambiente na¬ 
tural, estamos reuniendo informes que 
dan prueba de su absoluta validez como 
(i ocu rae n to hisí ó ric< 

Se están explicando cosas como el 
enigma de Josué. Mediante sistemas mo¬ 
dernos de excavación de zanjas que re¬ 
velan capas sucesivas de desperdicios, 
íos arqueólogos pueden explicar métodos 
para el i echami ento de artículos de al* 
f are ría, a fin de determinar cuáles fue¬ 
ron los tiempos de destrucción y de 
reconstrucción. Comparando los tiempos 
de las grandes devastaciones con infor¬ 
mes bíblicos sobre conquistas, se ha com* 
probado, sin lugar a la menor duda, que 
Josué sí encabezó un ejército de israeli¬ 
tas* El hecho de haberse descubierto que 
los historiadores bíblicos se equivocaron 
al describir el sitio de Jericó sólo ha 
contribuido a que los arqueólogos se es¬ 
fuercen más por descubrir la verdad, re¬ 
sultando esto en una cronología que 
separa los hechos de las leyendas. 

K! Dr. Wright, que encabeza a un gru¬ 
pa de arqueólogos de la Universidad de 
Harvard, el Seminario McCormick y la 
Universidad de Drew, ha pasado los úl¬ 
timos seis años realizando excavaciones 



¿Se basan éstas en hechos o en leyendas? He aquí lo que los 
arqueólogos están descubriendo en las ruinas de Palestina 

Por Sfuarf James 


*'Y Abimelech luchó contra La ciudad el día entero; se apoderó de ella, mató a 
los que había allí, destruyó todo, y cubrió la tierra con sal”,—Jueces 9:4Í 
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He aquí las rumos de la Entrada Este de Shethems una prueba evidente de los actos de 
violencia que se cometieron bajo sus elevadas torres. El dibujo superior muestra el ejército 
de Abímelech atacando la ciudad para sofocar una rebelión armada, El Dr. Wríght y su 
grupo de arqueólogos hcm pasado los últimos seis anos haciendo excavaciones en Shochcm 


en Shechem, una ciudad levantada a la 
entrada del paso de Nablus, entre el 
Monte Ebal y el Monte Gcrazim, a 
unos ¡50 kilómetros al norte del Mar 
Muerto, Esta ciudad, importante punto 
fie escala de las caravanas que viajaban 
desde Egipto hada el norte, constituyó 
un centro mercantil de importancia du¬ 
rante Jos tiempos de las migraciones pa¬ 
triarcales. 

Después de descubrir el área donde se 
levantaba un templo religioso y fechando 
con cuidado cada capa de tierra a base 
de los trozos de cerámica y las monedas 
encontradas entre los desperdicios, los 
arqueólogos pudieron verificar que los 
peregrinos utilizaban un santuario al 
ai re líbre dentro de un gran patio en el 
año de 1800 ó 1700 antes fie Cristo, de¬ 
terminando así la fecha de la llegada de 
Abraham. O como dice la Biblia: 

'Y Abraham atravesó la tierra hasta 
el Shechem. para luego llegar a la plani - 
cié de More i l Y vivían allí los ca nanitas* 
Y el Señor se presentó ante Abraham y 
le dijo: Te otorgo esta tierra. Y F allí cons¬ 
truyó él un altar para honrar al Señor 
que se le había aparecido 7 .—Génesis 
12 : tí; 7 . 

Acuerdo con el Pueblo 

<&Algo que desconcierta con respecto al 
Shechem*, dice el Dr. Wríght, ^es que 
minea fue destruido durante los tiempos 
de las conquistas de los israelitas. Jacob 
celebró un acuerdo con los habitantes, 
y Josué basándose en ese acuerdo, cele¬ 
bró allí una alianza de las doce tribus de 
Israel en la Tierra Prometida, Era una 
ciudad bien fortificada donde tuvieron 
lugar numerosas batallas, por lo que es 
difícil encontrar una explicación para su 
fácil rendimiento a los israelitas*. 

Uno de los descubrimientos más inte¬ 
resantes de la expedición del Dr. Wríght, 
al efectuar excavaciones en el Shechem, 
fue una gigantesca piedra (pie pudo iden¬ 
tificarse fácilmente en las historias bí¬ 
blicas. 

%Así pues, Josué llegó a un acuerdo 
con el pueblo ese día , y estableció un re¬ 
glamento y una ordenanza en el She¬ 
chem. Y Josué escr ibió estas palabras en 
el Libro de la Ley de Dios y tomó una 
gran piedra y la colocó bajo un roble que 
se levantaba junto (d santuario del Se - 
ñor#.—Josué 24:25,26 

Hoy día se ha restaurado la misma 
piedra sagrada en el úrea del "Templo de 
Shechem. 

Para corroborar aún más la historia 
de Josué, el Dr. Wríght se refiere a la 
excavación de la antigua ciudad de Ha- 
zor, la cual se extiende al norte del Mar 
de Galilea. Una expedición encabezada 
por Yigael Yadin, un ex-general israelí 
convertido en arqueólogo, descubrió una 
ciudad que corresponde a las descripcio¬ 
nes de Hazor, lugar que en una ocasión 
tuvo una población fie aproximadamente 
40,000 personas. En las excavaciones se 
encontraron artículos fie alfarería y mo¬ 
nedas que indican que existía alia un flo¬ 
reciente intercambio comercial con todas 
las potencias mediterráneas, incluyendo 
Grecia. En el año 1200 antes de Cristo, 
aproximadamente, la ciudad desapare¬ 
ció de tos anales de la historia para no 
ser mencionada nunca más, lo que indi' 
en que la vida en esa metrópoli cesó de 
manera repentina. 

De acuerdo con la Biblia, en ese mis¬ 
mo tiempo, el ejercí lo de Josué avanzaba 
a través de toda la región, sembrando la 
muerte y la destrucción a su paso. Se 
apoderó de las ciudades de* Gibeón, Mak- 
kedah, liihnah, Lashish, Eglon, Debir, 
Ilebrón y Gaza. 
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Cuando Jabín, rey de Hazor, tuvo no* 
tinas de la invasión, dice la Biblia, reu¬ 
nió a todos los reyes de la región norte 
para unir sus ejércitos y atacar a los 
israelitas. Pero Josué se enfrentó a ellos 
y «sacrifico sus caballos y quemó sus 
carros 

Y luego, en los tiempos aquellos en 
que los arqueólogos creen que cesaron 
todas las manifestaciones de vida en 
1 (azor: 

«Y Josué a la sazón regresó y se apo¬ 
deró de Hazor y mató luego al rey con 
una espada, ya que ¡hizor hasta entonces 
había sido la cabecera de todos esos rei¬ 
nos. Y exterminaron a todos los que se 
eneontvahan allí . sin que quedara una 
sola persona vina, Y luego prendieron 
juego a IIazor hasta quemarlas—Josué 
lí: 10,11 

Al hacer excavaciones en las ruinas de 
la antigua Bethel, que también fue des¬ 
truida durante este período, los arqueó¬ 
logos descubrieron pruebas de un gran 
incendio. Encontraron casi dos metros 
de carbón, piedra caliza totalmente cal- 
cinada y adobe quemado al punto del 
ladrillo rojo; todo lo cual constituye 
prueba fidedigna de la conquista de 
Josué. 

Comienzos de la Historia 

En la sala llena de libreros de su casa 
veraniega en Jaffrey Center t New Hamp- 
shire, el Dr, Wright colocó una colección 
de fotos y mapas sobre el piso. Trajeron 
a la luz los comienzos de la historia 
minina, 

«Después del revuelo inicial que pro¬ 
dujo el descubrimiento de paredes y otras 
ruinas í ( manifestó él, de quitarlas pa¬ 
ra encontrar otra capa de ruinas de casas 
israelitas, y luego otra y otra capa más, 
la labor si 1 turnó muy monótona. Pero 
no tardé en comenzar a ver en esta su¬ 
cesión de devastación y reconstrucción 
los comienzos de nuestra tradición reli¬ 
gó >su: un a his {o ri¿ i con ti mía de v i ol e nci a , 
pillaje y muertes súbitas». 

El escenario de toda esta matanza fue 
el Creciente Fértil, un semicírculo de 
tierra arable que se extiende, al igual 
que una cimitarra, desde Egipto hasta el 
Golfo de Persia, pasando por Jerusalén, 
Damasco y Mcsopotamia, En el año 2000 
antes de Cristo una tribu nómada, cono¬ 
cida como los amontas, emigró a esta 
área desde los desiertos de la región oc¬ 
cidental de Arabia, luchando por encon* 
Lrur pasto y agua para sus rebaños fie 
ovejas mientras avanzaba hacia el Medi¬ 
terráneo. 

Se trataba de un pueblo compuesto 
de fanáticos religiosos, de acuerdo con 
nuestros conceptos modernos», dijo el 
Dr. Wright. ^Creían que los guiaba la Di¬ 
vina Providencia y que se encontraban 
bajo la protección directa do Jehovu*. 

ios Archivos de ZimrbLim 

A pesar de que durante mucho tiem¬ 
po se discutieron los verdaderos oríge¬ 
nes de los patriarcas hebreos entre los 
eruditos, un descubrimiento arqueológi¬ 
co prueba que procedían de Mesopota- 
mia. Al excavar antiguas tumbas en la 
región oriental de Siria se halló una ex* 
l-raña Gslatuu que dio lugar al descubri¬ 
miento de la ciudad de Mari, capital de 
un oslado que floreció entre los años 3000 
y 1700 antes de Cristo. En las ruinas de 
un enorme palacio fie 300 habitaciones, 
levantado en una extensión de aproxi¬ 
madamente tres hectáreas, los arqueó¬ 
logos descubrieron los archivos del rey 
Zimri Lim: más de 20,000 tablas de ar¬ 
cilla, 5000 de las cuales eran cartas de 
reyes de Siria y de Mesopotamia, 

Las cartas hablan de ^occidentales», o 



ría que se llevaba en la antigua Palestina 


sea de aninri tas procedentes del desierto 
de Arabia. También hay numerosas refe¬ 
rencias a una ciudad con el nombre fie 
Harán —-considerada en el Génesis co¬ 
mo el pueblo natal de los jjatriarcas— 
que se hallaba en la región norte de Me* 
sopütamiíh 

Y siguiendo su trayectoria, los arqueó¬ 
logos dicen que los patriarcas llegaron a 
Egipto en los alrededores del año 1890 
antes de Cristo. En la tumba de un noble 
egipcio en Be ni Masan, descubrieron una 
detallada pintura en una pared, en que 
aparece un grupo grande fie semitas, Los 
hombres llevan faldas típicas, de visto¬ 
sos diseños, y las mujeres usan túnicas 
prendidas en un hombro, pero llevan el 
otro hombro al descubierto. 

Al establecerse cerca de la frontera de 
Palestina, los israelitas fueron reclutados 
como esclavos cuando el Faraón Ramsés 
II decidió construir una base militar pa¬ 
ra una campaña ofensiva contra Pales¬ 
tina y Siria en el año 1300 antes de 
Cristo, de acuerdo con documentos es¬ 
critos en jeroglíficos que pertenecen a 
dicho período* 

El Maná no Fue un Milagro 

Cuando los israelitas no pudieron se¬ 
guir soportando más la esclavitud, ini¬ 
ciaron su Exodo, huyendo bajo la direc¬ 
ción de Moisés hacia ia desolada Penín¬ 
sula de Si na i. Muchos expertos bíblicos, 
sabiendo de la aridez de las tierras del 
Sinaí, dudaban de la veracidad de este 
hecho y no podían creer que cuando los 
israelitas estaban a punto de morir de 
hambre recibieron maná del Señor, 


cuando el rocío desapareció, en 
medio de la vegetación y sobre el suelo 
yacía un objeto pequeño y redondo* tan 
pequeño como la escarcha blanca * Y 
cuando ¡os hijos de Israel lo vieron, se 
dijeron ¡os unos a los otros, es el maná , 


"Y ios huesos tic 
fose* e\ fraidas Jet 
sudo de Egipto por 
los hijos de Israel* 

cu 
u a 

purcela de t ierra 
comprada a ios hi¬ 
jos de / la mor f padre 
del aheche w, por 
cien monedas de pla- 
ía”.—Josué 24:12 


Es!© dibujo, frotado a base de tos informes arqueo- Rumos reales del Templo de Shechem descu- 
lógicos obt©nidos, muestra la zona sagrada del She- bierto por el grupo Drew-McCormick, Puede 
cht'm, tal como pudo ser durante los días de Josué, verse el conjunto de habitaciones y el pa- 




fueron en/errados 
aheche m > en n 



Cerca de la moderna dudad de Nabulus, las ruinas de Shechem (1) 
se extienden bajo el sagrado Monte Ebal (4), adyacente a la Tumba 
de José (3), y el Pozo de Jacob (2), Fue aquí donde Jesús se en¬ 
contró con la mujer samantana, tal como se describe en la Biblia 
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Orando y fragmentos de huesos identificados 
como restos de un soldado egipcio que participó 
en uno invasión en el año 1550 antes de Cristo 


ya que no sabían de qué na trataba . Y 
Moisés les dijo: Este es el pan que el 
Señor nos ha dado para comer '.—Exodo 
1 (i: 14,15 

Se lia comprobado que esto sí ocurrió, 
Kn 1927, un zoólogo que quiso descifrar 
el misterio pasó el verano en el Sinaí y 
descubrió que todas las mañanas en la 
vegetación aparecían pequeñas gotas de 
una substancia dulce y nutritiva, en ta¬ 
les cantidades que un hombre podía re¬ 
coger más de medio kilo por día. Luego 
descubrió que un pequeño insecto excre¬ 
ta las gotas de sabor dulce, las cuales se 
evaporan para dejar una substancia só¬ 
lida, rica en carbohidratos. 

Destrucción en Palestina 

('asi inmediatamente después riel pe¬ 
riodo del Exodo los arqueólogos han en* 
contrado pruebas de una gran destruc¬ 
ción en la mayoría de las ruinas de 
Palestina. Los cimientos de las paredes 
indican la existencia de grandes fortífb 
cationes, y como se sabe que los canani- 
t.HS eran expertos guerreros, no hay duda 
de que sus conquistadores eran numero¬ 
sos y que contaban con buenos generales. 

Dedicándose a una continua guerra fie 
conquista para alcanzar su -^Tierra Pro¬ 
metida^, los israelitas se convirtieron en 
una potencia en el Creciente Fértil Pero 
una vez en posesión de la tierra que an¬ 
helaban, tuvieron que exponerse a inva¬ 
siones continuas. 

Ciertos documentos escritos que deja¬ 
ron los soberanos de Asirla, Babilonia y 
Egipto y que han podido traducirse arro¬ 
jan información sobre continuas violen¬ 
cias durante este periodo, tal como dice 
la Biblia* Fue éste también el período 
-—aproximadamente 1175 antes de Cris¬ 
to— en que los filisteos llegaron fie las 
islas de Grecia y atacaron Egipto. Al ser 
rechazados por los ejércitos de Ramsés 
III, se establecieron a lo largo de la costa 
de Palestina, en Gaza, Ashkelon, Ashdodj 
Akron y Gath. 

Arma Secreta de los Filisteos 

El terror que infundían ios filisteos es 
bien conocido por todos, y los arqueólo¬ 
gos han descubierto la razón de ello. Se 
han llevado a cabo excavaciones en los 
territorios ocupados por los filisteos, en 
que se han descubierto algunas de las pri¬ 
meras armas de hierro conocidas. En las 


r, Ast pues f Josué lle¬ 
gó a un ac uerdo van 
el pueblo ese dia 3 y 
estableció un regla¬ 
mento > una arde* 
nanza en el Sheehnn* 
Y Josué escribió es¬ 
tas palabras en el Li¬ 
bro de la Ley de Dios 
y tomo una gran pie¬ 
dra y la coloco bajo 
un roble que se le¬ 
ían/aba yunto ai san¬ 
tuario del Señor, Y 
dijo asi a lodos los 
hombres 'Esta piedra 
sera testigo*»..*’ 

*—Josué 24:2$-27 



Esta piedra sagrada erigida por Josué en el Templo de Shechcm fue descubierta 
por la expedición Drew-McCor mielo Es prueba de un relato de la Biblia y constituye 
uno de los descubrimientos arqueológicos más importantes de los últimos tiempos 


ruinas israelitas del mismo período no 
se han encontrado artículos de hierro se¬ 
mejantes, lo que significa que los filisteos 
mantenían en secreto su nuevo procedi¬ 
miento sobre la producción de artículos 
de hierro. 

Unión de Tribus 

Las excavaciones efectuadas vn She- 
chem corroboran lo que dice la Biblia, 
de que durante este período algunas de 
las tribus de la Liga de Israel, la cual 
se hallaba dividida, intentaron unirse 
bajo un solo monarca, Gkleón se negó a 
ser rey, diciendo Jo siguiente: El Señor 
reinará sobre vosotros. Pero, cuando mu¬ 
rió, su hijo mestizo Abimelech mató a 
todos los hijos de Gkleón, excepto a 
Jotham, y pidió al pueblo que lo nombra¬ 
ra rey. La ceremonia, de acuerdo con la 
Biblia» se celebró frente a la piedra sa¬ 
grada erigida por Josué: 

«Y todos tos hombres de Shechcm se 
reunieron, asi como todos los de la casa 
de MUlo t y se dirigieron al roble junto al 
pilar que había en Shechcm para conver- 
t ir a A bim eh f eh rn rey *.—J osué 9: <> 

Abimelech reinó durante tres años, 
basta que el pueblo de Shechcm se rebeló 
contra éL En una de las capas en que 
aparecen indicios inequívocos de incen¬ 
dios y de destrucción de casas, el grupo 
Drew-McConnick encontró muchos frag¬ 
mentos típicos del Siglo XII antes de 
Cristo: artículos de alfarería hebrea, sin 
pintar, con apenas una ligera traza de 
alfarería fí Hatea que tanto abunda en 
muchas de las ruinas del período com¬ 
prendido entre 1150 y 1000 antes de 
Cristo, cuando los filisteos conquistaron 
gran parto do la 'Fierra Santa* Según 
es tu, el incendio y destrucción ele She« 
chem se llevó n cabo en el año 1100 antes 
de Cristo, corroborando lo que dice la 
Biblia con respecto ^ que hizo Abimo¬ 
loc he cotí los re he bles: 

« Y Ábimclm k luchó contra la ciudad 
el día entero: r HÍcrú de ella , mató a 

los que había ath. destruyó todo y cubrió 
ht tierra ron se7 durces 9:45 

Las capas de muchas de las ruinas del 
antiguo Israel contienen numerosos frag¬ 
mentos de artículos de alfarería filistea. 
Y de nuevo, las excavaciones corroboran 
lo que dice la Biblia: 

■ V los hijos de Israel se comportaron 



Mapa del área del Creciente Fértil Fue aquí que 
¿e tinició ta historia de nuestros tiempos y don¬ 
de tuvieron origen las tres grandes religio¬ 
nes; e) judaismo, el Islamismo y el cristianismo 

mal nuevamente ante tos ojos del Señor; 
y el Señor quisó que rayeran en la s ma¬ 
nos de los filisteos durante cuarenta 
años'*.-—‘Jueces 13:1 

Después de treinta unos de domina¬ 
ción filistea, las tribus de Israel se unie¬ 
ron y eligieron a Saú!, un benjamita, co¬ 
mo su rey. La razón de este cambio súbi¬ 
to en el proceder de los israelitas —siem¬ 
pre bahía habido tribus individuales— 
resulta aparente a los arqueólogos* Saúl 
era un guerrero que había dirigido ba¬ 
tallas contra las tribus invasor as del 
norte; e Israel necesitaba a alguien que 
({ 'uníñuta en la página 80) 
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El FX-1, que aparece arriba, es un computador completo de propósito general, aunque de tamaño 
pequeño, cuya alta velocidad tiene un rendimiento igual al de máquinas más grandes. Está 
instalado en el Instituto Tecnológico de Mas sache setfs. {Foto: cortesía de Technology Review) 



íonibre 

Contra 

Los 

Computadores 



Se acaba de iniciar la lucha 
entre los cerebros electróni¬ 
cos y la mente del ser humano 




Por Volta Torrey 


L OS NIÑOS todavía tienen que apren- 
der a recordar lo que se les lia dicho, 
aun cuando sólo sea para pasar exáme¬ 
nes, pero las máquinas tienen ahora me¬ 
morias más fieles que los seres humanos* 
¿Qué podemos decirles a nuestros hi¬ 
jos acerca de memorias, sin desanimar¬ 
los? ¿Cómo podemos preservar la fe en 
el potencial humano durante un poca 
más de tiempo? 

Están ocurriendo cosas con excesiva 
rapidez para nuestros editores. Muchos 
libros de texto, enciclopedias y otras 
obras de referencia en uso actual no 
dicen nada acerca de las memorias de 
máquinas. 

Algunos editores, claro está, se dan 
cuenta de que tales memorias han ad¬ 
quirido tal importancia que no pueden 
pasarse por alto. Pero la impresión de 
una nueva edición algunas veces puede 
demorar mucho más tiempo que la cons¬ 
trucción de una memoria automática 
más grande y más rápida. 


El computador llamado FX-1, en el 
Instituto Tecnológico de Massachusetts, 
puede encargarse de cientos de cosas en 
una diez milésima parte de segundo, co¬ 
sa que requiere una memoria portento¬ 
sa . Actúa I me n te exis te u na máq u i na 
llamada STRETCH, capaz de retener 
16.000.000 de i latos informativos* 
29.000 kilómetros por hora*, proclama 
el anuncio de un fabricante de compu- 
tadores, nm computador es lo único que 
no se queda atrás#. 

A menudo, ocurren grandes confusio¬ 
nes en las tablas de la memoria huma¬ 
na y aquéllas también sufren pérdidas 
Con frecuencia, pero las máquinas se 
construyen para dar cabida a cada pe¬ 
queño dato informativo dentro de un lu¬ 
gar determinado, donde siempre podrá 
encontrarse. 

De equivocarse los computadoras, los 
banqueros ya no tendrían fe en los gran¬ 
des aparatos, habría una baja en las ac¬ 
ciones de compañías electrónicas, y las 


otras máquinas actuarían de manera 
errática. 

Como no se puede confiar en que las 
bibliotecas escolares y públicas revelen 
los hechos más recientes de la vida con¬ 
temporánea a nuestros hijos, y como los 
que escriben anuncios se han enamora¬ 
do de los autómatas, Ies toca a los pa¬ 
dres y a los maestros decirles a los ni¬ 
ños lo que deben saber. 

la Verdad de Todo 

Las primeras impresiones que dan las 
grandes máquinas pueden alarmara mu¬ 
chos, y la verdad acerca de ellas es verda¬ 
deramente alarmante: los computadores 
están plagiando al hombre. Un chico lis¬ 
to, es más, puede emplear todos los tru¬ 
cos de que se valen estas máquinas: en 
casa o en cualquier laboratorio de cien¬ 
cias sociales. 

El Whirlwind, el cual fue el pri¬ 
mer computador digital verdaderamente 
grande del Instituto Tecnológico de Mas- 
sachusetts, contenía un gran número de 
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"Una memoria puede estar llena de datos y ser muy fiel; pero conviene más, para bien 
dell pensamiento, una recuperación selectiva y regulada de los asuntos importantes. . . 


interruptores que se podúui dejar abier¬ 
tos o cerrados. Los grandes computado¬ 
res de hoy disponen de un número aún 
mayor de interruptores en sus circuitos, 
y se acuerdan de todo lo que se les ha¬ 
ya dicho, advirtiendo cuáles interrupto¬ 
res se han dejado abiertos y cuáles se 
han cerrado. 

Todo niño no tarda en aprender que 
es éste un medio seguro de no olvidarse 
{le algo. Pero al dejar la luz del corre¬ 
dor prendida, el radio conectado y la 
puerta del refrigerador abierta, no siem¬ 
pre es la manera más agradable de apren¬ 
der a no olvidarse de algo. Los seres 
humanos disponen de otros métodos, uno 
de tos cuales consiste en atarse un hilo 
alrededor de un dedo. 

Las máquinas también utilizaron ani¬ 
llos como auxiliares de la memoria du¬ 
rante una tle las primeras etapas de su 
evolución. Algunos computadores con¬ 
tienen ahora millones de anillos. Cada 
uno de estos anillos está hecho de un 
material que puede magnetizarse y que 
se halla lijado a tres o cuatro alambres. 
Recuperación Eléctrica 

Las corrientes eléctricas que se trans¬ 
miten por determinados alambres mag¬ 
netizan a ciertos anillos en los computa¬ 
dores. Los campos magnéticos de estos 
anillos afectan entonces a otras corrien¬ 
tes transmitidas posteriormente por los 
alambres. Por lo tanto, lo que se trans¬ 
mite eléctricamente a los anillos también 
puede recuperarse de ellos eléctricamen¬ 
te. Cada pequeño anillo contesta de ma¬ 
nera afirmativa o negativa cuando se le 
pregunta acerca de su pasado. 

A pesar de que cuando se le pregunta 
a una persona: «¿Qué suma restó usted 
por concepto de entretenimiento de clien¬ 
tes en su declaración de impuestos de 
1903 o «es x la raíz cúbica de y?» aqué¬ 
lla puede muy bien confuntlirse momen¬ 
táneamente, una máquina que tenga es¬ 
te tipo tle información almacenada en 
sus anillos magnéticos proporciona una 
respuesta de inmediato. 

Una persona no puede andar con mi¬ 
llones de anillos en sus dedos y todavía 
ser considerada como normal, pero un 
solo anillo en un dedo a veces puede re¬ 
cordarle a uno cierta cosa u otra. 

Los anillos ocasionalmente constituyen 
también un engorro para las máquinas. 
Por lo tanto, el FX-1, que recientemen¬ 
te ganó el campeonato de velocidad en¬ 
tre los computadores, utiliza otro dispo¬ 
sitivo. Los conocedores de tales cosas 
lo llaman una «memoria de película mag¬ 
nética delgada pero se asemeja y se 
usa de manera exactamente igual que 
una libreta de notas que uno lleva en el 
bolsillo. 

Memoria Basada en Puntos 

No obstante su impresionante^ nombre, 
una memoria de película magnética del¬ 
gada no es más que una hoja plana pro¬ 
vista do puntos. Estos puntos se hallan 
dispuestos en tal forma que pensaría 
uno que se trata del diseño de un cubis¬ 
ta. Pero los puntos contienen material 
que puede magnetizarse y, tanto enci¬ 
ma como debajo de esa hoja con puntos, 
hay otras hojas que tienen líneas metáli¬ 
cas impresas. 

listas líneas hacen las veces de alam 
brea. La corriente transmitida por las lí¬ 


neas magnetiza ciertos puntos en el cen¬ 
tro de la hoja; y más tarde esos pun¬ 
tos «hablan» a las lincas de igual ma¬ 
nera que lo hacen los anillos en máqui¬ 
nas más viejas $ lentas. Con una libreta 
semejante de tres páginas detrás de sus 
paneles, un computador FX-1 puedo des¬ 
lumbrar a cualquier persona que tenga 
la osadía de hacerle una pregunta. 

¿Pero qué tiene todo esto de sorpren¬ 
dente? Las personas han estado llevando 
pequeñas libretas negras en sus bolsillos 
desde hace generaciones. 

Las películas y los anillos magnéticos 
son evidencia del alto grado de tecnolo¬ 
gía alcanzado en los computadores, pero 
eso es todo. Los ingenieros tienen en re¬ 
serva otros planes para computadores 
del futuro. Todos estos superplanes, sin 
embargo, necesariamente requieren el 
empleo de una gran cantidad de transis¬ 
tores, resistores y capacitores; y alguien 
tiene que acordarse He la manera en que 
éstos se conectan. 

En e< Instituto Tecnológico de Massa- 
chusetts y en otros centros de enseñan¬ 
za similares, los estudiantes ahora lle¬ 
van a clases ciertas extraños artículos 
que se parecen a libros, pero que no son 
libros en realidad. Se trata de juegos 
llenos de transistores, resistores y capa¬ 
citores con un tamaño no mayor que el 
de una cuenta de collar. 

Los estudiantes universitarios ensar¬ 
tan estas cuentas durante sus horas de 
estudio en maneras que deslumbrarían 
a una maestra de kindergarten. Mien¬ 
tras puedan algunos de estos alum¬ 
nos recordar lo que ocurre cuando se 
ensartan esas cuentas de una manera y 


Esta bandeja de circuitos enchapados, que es 
parte del FX-1, contiene hasta 20 unidades en¬ 
chufabas. (Foto: cortesía de Technology Review) 





luego de otra, es posible mantener los 
computadores bajo control. 

El hombre no tiene natía a que temer, 
excepto a aquellas personas que hablan 
en términos inequívocos acerca de deli¬ 
cados asuntos de cambio continuo. «La 
característica que le proporciona utili¬ 
dad a la memoria*, escribió uno de es¬ 
tos señores en un libro que los estudian¬ 
tes todavía consultan con frecuencia, «es 
la pertinencia . . . Una memoria puede 
estar llena tle puntos informativos y ser 
muy fiel; pero para bien del pensamien¬ 
to, conviene más una recuperación se¬ 
lectiva y regulada de datos importantes*. 

Reflexiones al Azar 
Es posible que un computador mues¬ 
tre desdeño hacia esa idea humana. ¿Hay 
alguien que ame la memoria de un com¬ 
putador tanto como la mayoría tle nos¬ 
otros amamos nuestra propia memoria, 
aunque sólo esté parcialmente llena de 
datos informativos y aunque nos es in¬ 
fiel con frecuencia? ¿Y es la recupera¬ 
ción selectiva y regulada ele datos im¬ 
portantes siempre tan práctica como las 
reflexiones al azar? Consideremos, por 
ejemplo, estos versos de la poetisa Ame¬ 
lia B. Welby: 

Como el rocío al alelí 
el azahar a la abeja, 
como el aroma a la rosa, 
son esos recuerdos para mí. 

Es muy difícil obtener frutos seme¬ 
jantes en los bosques de interruptores, 
anillos magnéticos y películas delgadas, 
no obstante lo mucho que abundan en 
las páginas de las libretas negras que 
lleva la gente en sus bolsillos y en sus 
posesiones personales más preciadas. 


Fotografía que muestra el interior de la unidad 
de memoria de película delgada del computa¬ 
dor FX-I. (Foto: cortesía de Technology Review} 
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lo derecha, 
en el FX-1 
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Se acusa a los jithricantes de bolos de hacer estos demasiado vivos', pero 
aquéllos lo niegan. He aquí, los resultados obtenidos en la prueba de MP 


Por Stuart James 


OS FABRICANTES de equipo de 
boliche están 


arruinando delibera¬ 
damente este deporte. Le están propor- 
clonando un rebote excesivo a los bolos, 
para que [os malos jugadores tengan la 
falsa impresión ele que son buenas*. 

Esta declaración fue hecha por Wil- 
son G. Taylor, de Los Angeles, Califor¬ 
nia, director de un grupo de jugadores 
profesionales que han organizado el Co¬ 
mité Nacional de Honestidad en el Bo¬ 
liche, a fin de acabar con lo que ellos lla¬ 
man «condiciones demasiado benignas* 
en las boleras. 

* Esto no tiene fundamento*, declara 
por otra parte un vocero de la Bruns¬ 
wick Corporation, fabricante de equipo 
de boliche, «Todos nuestros bolos cum¬ 
plen las rígidas normas establecidas por 
el Congreso Americano de Boliche*. 

Al igual que la pelota de béisbol, la 
pelota de golf y la garrocha, el boliche 
se ha convertido en un elemento de con¬ 
troversia: los disidentes se quejan de que 
en cada bolo hay un conejo», y los fa¬ 
bricantes declaran que tal cosa es in¬ 
cierta. 


Lo pruebo de MR se llevó a cabo 's. 
en una bolera en New Jersey, lomando 
porie en e/la dos jugadores que 
también ha participado en competencias 
del Congreso Americano de Boliche 


Fotografía tomada con cámara de destello 
electrónico, en la que aparecen los bolos 
volando en posición horizontal para 
tumbar a los adyacentes que están en pie 
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El villano en este juego es una lámina 
de plástico con un espesor de 1,6 mili* 
metras, que se halla adherida a una base 
de arce duro como la roca, y que forma 
lo que se conoce como el bolo recubierto 
de plástico: una innovación que en los 
últimos cinco años casi ha substituido 
por completo al viejo bolo de madera re¬ 
vestido de laca. 

El Congreso Americano de Boliche 
(CAB), entidad encargada de regular la 
práctica de este deporte en los Estados 
Unidos, declara que los cambios en los 
bolos no lian afectado la capacidad a flo¬ 
tadora de los jugadores. «Antes de que 
aprobáramos el bolo de plástico#, dice 
un vocero de CAB, «lo comparamos con 
los de madera en campeonatos de ligas. 
Utilizamos un total de aproximadamen¬ 
te 7000 jugadores y verificamos que los 
puntos no variaban entre un bolo y otro \ 

Pero algunos fabricantes no están de 
acvierdo con es h> T va que en StIS anun¬ 
cios dicen que sus bolos rio plástico son 
«más vivos para alcanzar un número ma¬ 
yor de tantos», y aseguran también que 
vuelan velozmente sobre la bolera», 

Paul Northrup, vicepresidente de la 
Ripie v Bowling Pin Compan y, de St. 
Louis, dice lo siguiente: «Tratamos de 
producir un bolo más vivo. Se trata de 
un juego y queremos que todos obten¬ 
gan el máximo de tantos». 

Las especificaciones del CAB exigen 
que los bolos estén «hechos de arce duro» 
de buena calidad. Cada uno se debe 
construir de una sola pieza o de dos o 
más láminas. Todas las láminas deben 
extenderse en posición paralela con el 
eje vertical del bolo, y éste, una vez ter¬ 
minado, debe cumplir los requisitos de 
equilibrio. Cada bolo no debe pesar me¬ 
nos de 1,20 kilos ni más de 1,65. Y el 
contenido de humedad fio los diez bolos 
no debe ser menor fie un 6% ni mayor 
fie un 12», 

Pero esto todavía se presta a varia¬ 
ciones. «Hay una gran diferencia en la 
uniformidad de las maderas», declara 
Paul Northrup. «También existe una va¬ 
riación de un 6% en el contenido de hu¬ 
medad, y en la calidad de la madera. 



ración del tipo de plástico (izquierda), A la derecha; Vísta seccional de ambos tipos de bo¬ 
los que muestra lo laminación vertical de la madera y el revestimiento de material plástico 



Todos estos factores pueden contribuir a 
establecer diferencias en el grado íle re¬ 
bote de un bolo». 

¿Pero cuál es la diferencia, exacta¬ 
mente? En una prueba de comparación, 
MP trato de encontrar la respuesta a 
esta pregunta: ¿Puede un jugador de 
liga corriente obtener un numero mayor 
de puntos con los nueras bolos revestidos 
de plástico? 

Compramos tres juegos de bolos re¬ 
vestidos de plástico y fie bolos de made¬ 
ra revestidos fie laca. Los de plástico te¬ 
nían un peso promedio de 1,59 kilos, 
mientras que el peso promedio de los 
de madera era de 1,54 kilos. 

Con la cooperación de la Bolera Mount 
Airy Lañes, en Mount Airy, New Jer¬ 
sey, escogimos dos jugadores de liga que 
también habían participado en compe¬ 
tencias del CAB. John Gessner, de Was¬ 
hington Crossing, Pennsylvania, mantie¬ 
ne un promedio que varía entre 180 y 
185 puntos. Obtuvo un máximo de 258 
puntos en 1963. El promedio de Fran¬ 
tis Dodd, de Levíttown, Pennsylvania, 
varía entre 185 y 192 puntos; en 1963 
obtuvo un máximo de 230 puntos. 

Los bolos de madera y de plástico se 
colocaron en pistas adyacentes y los dos 
jugadores lanzaron bolas contra ambos 
tipos de palos alternadamente: una bola 
contra el de plástico, y la siguiente con¬ 
tra el de madera. 

Los resultados mostraron que los bo* 
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John Gessner (izquierda) y Francb Dodd, los 
jugadores que parfieíparon en la prueba de MP. 
A pesar de sus estilos diferentes, ios pro* 
medios de ambos son de mas de 180 tantos 

los de madera eran más vivos que los de 
plástico. 


Primer Juego Madera Plástico 

Gessner 190 159 

Dodd 166 163 

Segundo 'Juego 

Gessner 266 167 

Dodd 209 168 


Total de Strikes; Madera, 20; Plás¬ 
tico, 3, 

Llegado osle momento, los dos juga¬ 
dores comenzaron a fatigarse, por lo que 
interrumpimos la prueba. 

Durante las seis semanas siguientes, 
se utilizaron ambos grupos de bolos para 
ver si se producía algún cambio notable 
en los puntos después fie un uso pro¬ 
longado de ellos. Los de plástico se usa¬ 
ron en 1324 juegos, mientras que los de 
madera se emplearon en 1176 juegos. 

Luego repetimos la prueba anterior, 
pero esta voz con los dos hombres par 
ticipando en tres juegos. Los bolos de 
madera tenían una apariencia muy des- 
gastada. Estaban mellados, raspados y 
magullados; listos para desecharse. Ex¬ 
cepto por el hecho do que se habian des¬ 
colorado, los bolos de plástico no mostra- 


han desgaste alguno, 
todos obtenidos; 

: le aquí 

los 

resul 

Primer Juego 

Madera 

PUist ico 

Gessner 

191 


168 

Dodd 

176 


167 

Segundo Juego 
Gessner 

192 


181 

Dodd 

190 


180 

Tercer Juego 

Gessner 

212 


187 

Dodd 

182 


161 

Total de Strikes: 

Madera, 

Iñ; 

Plás- 


iieo, 9. 

En todos los juegos, la puntuación fue 
mayor con los bolos de madera que con 
Los de plástico. Después de sacarse los 
totales de los cinco juegas en que parti¬ 
ciparon ambos jugadores, los bolos de 
madera mostraron una ventaja de 323 
puntos. 

De acuerdo con estos resultados, pa¬ 
recería que no sólo no hay tales cosas 
como «conejos- en loa bolos de plástico, 
sino que con los de madera, de tipo an¬ 
tiguo, se obtienen más tantos. 



La Goodyear Rubber Company esló experimerc 
tanto con producios químicos con baso de 
caucho y espera poder producir un bolo su^ 
penar at actual con revestimiento de plástico 

" Esto no es verdad ■, dice Wilson Tay- 
lor. íLa única manera en que esto pue¬ 
de ocurrir es lanzando una bola fuerte¬ 
mente sobre pistas secas*. 

Las pistas que utilizamos para las 
pruebas no se hallaban en condiciones 
para torneos del CAB, pero tratamos a 
propósito de encontrar condiciones ordi¬ 
narias comparables a las que confrontan 
los jugadores de ligas todo el tiempo. De 
nuestros dos jugadores, John Gessner 
langa la bola con rapidez, mientras que 
Francis Dodd lo hace con suavidad y 
lentitud. Es cierto que la bola rápida ob¬ 
tuvo un numero mayor fie puntos con los 
bolos fie madera, como es cierto también 
que en ambos tipos de lanzamiento las 
anotaciones fueron mayores con los bo¬ 
los de madera. 

No están ustedes tomando en cuenta 
la velocidad que desarrollan los bolos de 
plásticos, dice Wilson Taylor. ^Cuando 
un bofo de plástico es golpeado por una 
hola lenta, rebota lo suficiente para de¬ 
rrumbar los otros bolos; cuando es gol¬ 
peado por una hola verdaderamente rá¬ 
pida; salta en el aire, sin tocar los otros 
bolos». 

Para nuestra prueba instalamos dos 
cámaras sobro un puente colocado enci¬ 
ma de la pista. Funcionaban electróni¬ 
camente cada vez que la bola hacía con¬ 
tacto con los bolos. Las fotos muestran 
a los bolos de plástico —golpeadas por 
la rápida bola de Gessner— volando en 
posición horizontal contra los otros bolos. 

«Hay una diferencia absoluta», decla¬ 
ra Era neis Dodd. «Me sorprendió, debi¬ 
do a que creía en la propaganda sobre 
los bolos de plástico. Pero con una bola 
lenta o rápida, es más difícil tumbar Jos 
de plástico». 

Un representante fie la Bean Bros. 
Int\, de Walton, New York, fabricante de 
bolos, dice lo siguiente: «En realidad, no 
hay una gran diferencia. Si tiene usted 
bolos de un peto comparable, darán re¬ 
sultados iguales. Lo único que varía en 
realidad es la habilidad de los jugado¬ 
res en sí*. 

*Los jugadores tle bolos mejoran de 
día en día \ declara un vocero de la 
American Machine & Foundry Compa- 
ny, importante fábrica de bolos, «No sa¬ 


bemos cuánto contribuye un bolo a me¬ 
jorar las anotaciones, pero sí sabemos 
tí Lie por dedicar los jugadores más tiem¬ 
po ahora a este deporte, es natural que 
aumenten sus promedios también». 

No obstante ta solución que pueda te¬ 
ner esta controversia, es aparente que 
,se seguirán usando los bolos de plástico. 
Los grandes fabricantes ya no producen 
bolos de madera, debido a que los juga- 
dores ya no quieren usarlos. Es cuestión 
de economía: los de plástico duran de 
cuíco a seis veces más que los de made¬ 
ra y, a pesar de que cuestan dos veces 
más, todavía representan un buen aho¬ 
rro de dinero. 

La durabilidad es la característica 
más importante del bolo revestido de 
plástico», declara un vocero de la Bruns¬ 
wick Corp. «No estamos haciendo nada 
para facilitar el juego de boliche, pero 
continuaremos esforzándonos por produ¬ 
cir equipo mejor". 

V a r i os i a b rica n tes es tu n o x pe r i men¬ 
tando con bolos hechos totalmente de 
plástico, y la Goodyear Rubber Corre 
pany está probando actualmente uno he¬ 
cho de $ madera química^, o sea un com¬ 
puesto de caucho duro, resinas, pigmen¬ 
tos y rellenos. La ventaja de este substi¬ 
tuto químico, declara la Goodyear, es que 
es inmune a la humedad y que puede for¬ 
mularse con un peso y una densidad 
constantemente exactos, a diferencia de 
la madera natural Pero ninguna de es¬ 
tas innovaciones ha recibido todavía la 
aprobación del CAB. 

¿Qué efecto tendrá esto en la contro¬ 
versia actual? ^Continuaremos luchando 
contra esto*, declara Wilson Taylor. «La 
Asociación de Jugadores Profesionales 
de Boliche exigirá condiciones justas». 

El representante del CAB exhaló un 
suspiro y, con los brazos en alto, dijo 
así: «El Sr. Taylor quiere luchar contra 
molinos de viento >. 


Patinetes de Uso Especial 



En un gran almacén de Viena, las ene 
pinadas utilizan pálmeles de diseño es¬ 
pecial para transportar los vestidos de las 
señoras desde v\ salón de ventas al cuarto 
de pruebas. Los patinetes aceleran el mt- 
vieiu y permiten también conservar los 
vestidos en buenas condiciones. 
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¿ua*tda 'Hada, 

*Da ^e&cdtada... 

*domén¿ce& 



Por Stuart James 





HUEVAS 
DE SALMON 


LOMBRIZ EN 
ANZUELO DE 
VASTAGO LARGO 


HUEVAS DE SALMON 
EN ANZUELO DE 


TRES PUAS 


La combinación ideal para lagos y lagunar una lombriz ensartada en un anzuelo Sorgo, con huevas de salmón por delante y por detrás, y también 
con huevos de salmón en las tres púas; un trozo de lombriz con un señuelo de mosca; y un trozo de lombriz, sin plomada, para truchas y lobinas 


D E ACUERDO con la mayoría de los 
aficionados a la pesca, un pescador 
hecho y derecho nunca usa lombrices. 

Esto resulta cierto si es usted el tipo 
de persona a quien le gusta hacer todo a 
lo difícil. Pero si va usted a pescar para 
coger buenas presas, entonces lo anterior 
no tiene fundamento alguno. 

Al competir con todos los modernos y 
complicados señuelos que han estado 
apareciendo en el mercado, las lombrices, 
no obstante su insignificante y triste 
apariencia, dan resultados cogiendo po¬ 
cos cuando no surte efecto ninguno de 
los complicados señuelos que se usan hoy. 

Y algo que muchos se niegan a reco¬ 
nocer es que se requiere cierto arte para 
pescar con lombrices. 

El cuerpo do la lombriz excreta una 
substancia mucosa para conservar la 
blandura de la piel. Esta substancia tie¬ 
ne un olor que los peces perciben, de 
acuerdo con los que favorecen el uso de 
lombrices. Y hay que pescar de manera 
lenta cuando se usa una lombriz, a fin de 
que los peces puedan captar ese olor. 
Por otra parte, el olor desaparece en el 
agua, por lo que hay que cambiar la car¬ 
nada cada media hora, más o menos. 

El añadir un trozo de lombriz a un se¬ 
ñuelo de mosca le proporciona a éste un 
olor característico y también hace que 
parezca una mosca herida que se mueve 
tras un trozo de carne. Esto es un incen¬ 
tivo adicional para que el pez pique. 

La manera cómo se coloca la lombriz 
en e! anzuelo depende del tipo de pez 
qué desea usted. Para los peces fáciles 
de coger, basta cubrir el anzuelo con la 
lombriz, de manera que la púa quede 
en el extremo mismo de aquélla. Pero, 
para las truchas y las lobinas, que son 
más astutas y requieren una carnada na¬ 


tural, es necesario considerar la anato¬ 
mía de la lombriz. La pared del cuerpo 
de una lombriz se compone de una capa 
delgada de músculos circulares y una 
capa más gruesa de músculos longitudi¬ 
nales que le permiten contraerse y ex¬ 
pandirse al moverse. Para que la lombriz 
pueda moverse libremente en el agua y 
tener una apariencia natural que induz¬ 
ca a los peces grandes a engullirla de un 
solo bocado, es necesario introducir el 
anzuelo por la punta de la lombriz. 

Las lombrices constituyen un alimen¬ 


to natural para casi todos Jos peces. Des¬ 
pués de una fuerte lluvia, por ejemplo, 
numerosas lombrices van a dar a las co¬ 
rrientes de agua donde sirven de festín 
a los peces. Para pescar correctamente 
con una lombriz, hay que lanzar el an¬ 
zuelo más allá del área en que hay peces, 
y dejar que la lombriz baje con la co¬ 
rriente de manera natural. Puede usted 
comprobar la corriente, lanzando una ra¬ 
ma al agua para dejar que la lom¬ 
briz se mueva en ella a igual velocidad. 

(Continúa en la página H í) 


El lanzar una lombriz aguas arriba (sin una plomada) hace que aquélla se mueva con la corriente, 
coma si fuero una carnada natural Cuando la corriente forma un remolino (derecha), lance la 
lombriz más arriba de éste, y luego haga que se mueva por et borde exterior, para que describa 
círculos lentamente, con lo cual sus movimientos parecerán enteramente naturales a los peces 
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los científicos hicieron este agujero de 5 kilómetros de ancho en una copa de nubes, impreg¬ 
nándola de hielo seco. Hasta ahora, no se sabe sí este método puede producir o impedir lluvias 



Estación meteorológica de tipa marino. Estas 
instalaciones son de funcionamienfa automático 


¿DEBEMOS CAMBIAR EL TIEMPO? 


L VERANO del año 1982 sufrieron 
los agricultores de la región de Jos 
Apalaches una de las sequías más seve¬ 
ras que se hayan producido allí. Culpan 
todo esto a un solo hecho: a la impreg¬ 
nación de nubes. Los cosecheros de J ru™ 
tos de la región sufragan los costos del 
programa de impregnación de nubes, ya 
que creen que esto ayuda a reducir las 
tormentas fie granizo durante el verano, 
cosa que algunas veces causa grandes 
daños a sus cultivos. En 1957, los cose¬ 
cheros de frutas de cuatro estados, Penn- 
sylvania, West Virginia, Maryland y 
Virginia, formaron la Asociación de Mo¬ 
dificación del Tiempo de Blue Ridge y 
contrataron los servicios de una firma 
encargada de impregnar nubes. 

Esta firma, como todas las otras de su 
clase, creen que la impregnación de nu¬ 
bes con cristales de yoduro de plata evi¬ 
ta la formación de tormentas de grani¬ 
zo. Sin embargo, niega el hecho de que 
esto evita la formación de lluvias y de¬ 
clara enfáticamente que los agricultores 
de la región no son más que víctimas de 
una grave sequía que se produjo a tra¬ 
vés de una amplia extensión de la re¬ 
gión noreste ríe los Estados Unidos en 
el verano de 1982, 

Pero, ¿en realidad deja de llover cuan¬ 
do se impregnan las nubes con yoduro 
de plata, contrariamente a la que se 
cree? ¿Impide esta práctica la formación 
del granizo, como se alega? Esto ha da¬ 
do lugar a controversias, ya que la mo¬ 
dificación del tiempo puede producir ex- 
t raíi f )h fenóme nos. 

Cuando torios los jueves se impregna¬ 
ban las nubes en la región de Albuquer- 
que, New México, caían grandes agua¬ 
ceros a travos do la región oriental de 


Por Oaniel Cohén, 
de Science Digest 


los Estados Unidos cinco días después. 
El causante de esto era el finado Dr. Ir- 
ving Langmuir, ganador del Premio No¬ 
bel de química y uno de los originadores 
de la técnica fie impregnación de nubes. 
Llevó él a cabo sus experimentos todos 
los jueves comprendidos entre el 15 de 
diciembre de 1949 y el 23 de febrero 
de 1950. 

En Buffalo, New York, por ejemplo, 
cayeron más de 12 centímetros de lluvia 
durante Jos doCe jueves después del ex¬ 
perimento de impregnación, Pero los sá¬ 
bados de esas mismas semanas el total 
de lluvia ascendió a sólo 8 milímetros. 
En Filado!fia cayeron tí centímetros de 
lluvia los martes, y sólo 5 milímetros los 
sábados. 

Cuando el Dr. Langmuir cambió los 
di as de impregnación del jueves al vier¬ 
nes. las lluvias en la región oriental cam¬ 
biaron de martes a miércoles; cuando de 
nuevo se cambió el día al miércoles, las 
lluvias cambiaron a los lunes, mantenien¬ 
do todavía el periodo de 5 días la impreg¬ 
nación de nubes en el Oeste y la caída de 
lluvias en el Este* 

¿Se trataba de una mera coincidencia? 
¿Había algún otro factor desconocido que 
si' manifestaba semanalmente para ha¬ 
cer que la lluvia cayera en el Este? ¿O 
afectaba la impregnación de las nubes en 
una parte del país a Jas nubes que se 
hallaban a una distancia de 4000 kiló¬ 
metros? De ser así, ¿cómo sucedía esto? 

En 1947, a iniciativa de Langmuir, se 
impregnaron las nubes de un huracán 
que se estaba formando en medio del 
Atlántico. Después de la impregnación, 
el huracán hizo muchas cosas raras. Por 
ejemplo,, se encaminó hacia la costa de 
Georgia, causando graves daños en la 


ciudad de Savannah. Langmuir declaró 
después que si no se hubieran impreg¬ 
nar I o las nubes, las probabilidades de 
que el huracán entrara a tierra hubieran 
sido menos de una en 7000, Sin embar¬ 
go, la gran mayoría de los meteorólogos 
opina que no se puede llegar a una con¬ 
clusión definitiva a base de esto solo ca¬ 
so, ya que los huracanes a menudo se 
comportan de manera sumamente ex¬ 
traña. 

Los experimentos de Langmuir y los 
intentos de otros ilustran las dificultades 
y los peligros que supone «el cambio 
del tiempo». Pero cuando Charles Dud- 
ley Warner hizo esa conocida declara¬ 
ción de que: «Todo el mundo habla acer¬ 
ca del tiempo, pero nadie hace nada al 
respecto», no se le había cruzado por la 
mente la idea de que en menos de 50 
años después los científicos estarían em¬ 
peñados en «hacer algo al respecto». 

Muerte para el que Fallaba 

Las sociedades primitivas siempre han 
tenido sus dioses de la lluvia y sus pro¬ 
ductores de lluvia. En algunas tribus se 
condenaba a muerte a un productor de 
lluvia que fallara. Es difícil que corran 
la misma suerte tos modificadores del 
tiempo del futuro, pero tendrán que so¬ 
meterse a las críticas mas severas del 
público y hasta a juicios legales, a no 
ser que averigüemos mucho más acerca 
ele los fenómenos meteorológicos antes de 
tratar de alterarlos. 

Desafortunadamente, algunos tipos de 
modificaciones del tiempo son el resul¬ 
tado inevitable de una sociedad indus¬ 
trial moderna. La combinación de niebla 
y humo y otros tipos de contaminaciones 
del aire que han aparecido en muchas 
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de las grandes ciudades del mundo son 
evidencia de esta modificación. El Dr. H- 
E* Landsberg, de la Oficina Meteorológi¬ 
ca de los Estados Unidos, calcula que, 
en comparación con las áreas que la 
rodean, «una gran ciudad industrial tí¬ 
pica* de hoy tiene hasta un 25 por cíen* 
to menos de viento, un 10 por ciento 
más de lluvia y de días lluviosos, aproxi- 
mudamente el doble de niebla en el in¬ 
vierno, y una temperatura media de 2 ó 
;í grarlos Farenheit mas que la que impe- 
r:i en las áreas circundantes. 

Más Dióxido de Carbono 

Pero estos cambios no se han maní tos¬ 
tado únicamente en los centros indus¬ 
triales* Un informe presentado por un 
comité de la Academia Nacional de Cien¬ 
cias de los Estados Unidos bajo la direc¬ 
ción de Sverre Reiterasen, jefe del De¬ 
partamento de Ciencias Geofísicas de la 
Universidad de Chicago, dice lo siguien¬ 
te; «Hay indicaciones de que la quema 
de combustibles fósiles (carbón» petró¬ 
leo, etc) ha dado lugar a un aumento 
en la cantidad de dióxido de carbono en 
el aíre. Cualquier aumento grande del 
dióxido de carbono tendería a intensifi¬ 
car el «efecto de invernadero* de la at¬ 
mósfera* (El efecto de invernadero per¬ 
mite que las radiaciones de luz de onda 
corta del s**! pasen a través de la super¬ 
ficie, pero evita que las radiaciones de 
calor de onda Jorga escapen con igual fa¬ 
cilidad que antes). Así pues, es posible 
que un aumento en la quema de combus 
tibies fié lugar a cambios climáticos. 

«Hay evidencia de que la temperatu¬ 
ra en general del hemisferio norte ha 
aumentado notablemente durante la pri¬ 
mera mitad del siglo actual». 

Es posible también que el hombre ha¬ 
ya contribuido a modificar el tiempo, 
aunque sin quererlo, mediante la pro¬ 
ducción de armas nucleares. George H* 
T, Kimbltí, miembro Departamento 
de Geografía de la Universidad de Im 
¿liana, hace la siguiente pregunta; “¿Se¬ 
rá posible que las bombas surtan un efec¬ 
to sobre et tiempo? La respuesta usual 
es no. Pero la mayoría de los que dan 
esta respuesta no son meteorólogos sino 
técnicos o especialistas en bombas que, 
por ya llevar una gran carga en su con¬ 
ciencia, no quieren añadir a ella la carga 
que representa la atmósfera del mundo. 
De ser meteorólogos, algunos de ellos 
mostrarían un mayor interés en el de¬ 
licado equilibrio de la atmósfera*. 

Sin embargo, el hombre no es una cria¬ 
tura que deja las cosas tal como están, 
«No hay duda*, dice el informe Petters- 
sen, ^ de que pronto se dará seria con¬ 
sideración a la modificación del tiempo 
en gran escala. Sin embargo, es esencial 
comprender perfectamente las conse¬ 
cuencias de cualquier interferencia pro¬ 
puesta por el hombre, a fin de alcanzar 
el éxito. Debe ser así no sólo debido a 
los muchos problemas técnicos relaciona¬ 
rlos con tales rntertei enrías, sino tam¬ 
bién a la posibilidad ¿le que un cambio 
de clima que resulte ventajoso en un área 
puede producir efectos indeseables en 
otros lugares*. 

Abundancia y Escasez 

¿Pero por qué fichemos pensar siquie¬ 
ra en una cosa tan peligrosa y dudosa 
como interferir con el tiempo, especial¬ 
mente ahora, cuando hemos alcanzado 
un alto desarrollo tecnológico? Dispo¬ 
niendo de calefacción y de acondiciona 
miento de aire, efectuando vuelos en to¬ 
do tipo de tiempo, etc., el hombre (al me¬ 
nos en i as naciones industrializadas) vi¬ 
ve en un ambiente cada voz mas artifi¬ 
cial. En los Estados Unidos, los proble¬ 


mas de la agricultura son causados por 
una superabundancia, y no por una es¬ 
casez* 

Sin embargo, tal vez nos veremos obli- 
gados a modificar las condiciones natu¬ 
rales del tiempo. El Comité Nacional de 
Recursos Hidráulicos del Senado de los 
Estados Unidos calcula que el consumo 
de agua en los Estados Unidos aumen¬ 
tará tres veces más antes de que íinali- 
ce este siglo* Las requerimientos de agua 
pronto superarán a las existencias ac¬ 
tuales y algunos hombres de ciencia pien¬ 
san que hay que adoptar técnicas de mo¬ 
dificación del tiempo para evitar esta 
crisis. 

Crisis y Catástrofe 

Lo que puede convertirse en una cri¬ 
sis en los Estados Unidos ya reviste ca¬ 
racteres catastróficos en muchas partes 
del mundo. La población de la América 
del Sur, Africa, India y el este de Asia 
está aumentando a grandes pasos. Se 
calcula que la población del mundo au¬ 
mentará de 2,9 mil millones en 1960 y a 
6.3 mil millones en 1998, 

Al mismo tiempo hay movimientos 
políticos y de otra índole encaminados 
hacia un mejoramiento ¿le los niveles de 
vida en los pueblos subdesarrollados. De 
esta manera además tlel rápido incre¬ 
mento en la población del mundo, so es¬ 
tá produciendo un enorme aumento en 
la relación de producto por cabeza. Por 
lo tanto, no se trata solamente de un pro¬ 
blema de aumento de población, sino 
también de un aumento en los requeri¬ 
mientos del hombre. 

La cantidad de energía solar que lle¬ 
ga a la superficie de la tierra es tan gran¬ 
de que, en condiciones ideales, nuestro 
planeta podría mantener a una población 
ocho veces mayor que la actual. S¡n em¬ 
bargo, hay muchas condiciones limitado- 



Arriba: Vista de radar del vórtice del huracán 
Esther 65 minutos antes de Impregnar las nu¬ 
bes con yoduro de plato, el ló de septiembre 
de 196L Abajo: Vísta del vórtice 23 minutos 
después de lo impregnación, la pared del 
vórtice, aparontemente, comienza a desaparecer 




u lanzamiento. Aunque han sida idea- 
spordonado información muy valiosa 


Comprobando la carga útil del Tiros V momentos 
dos pora probar sólo equipo y teorías, los Tír 
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se limita el problema a las ciudades de 
Europa y América del Norte. He visto 
lo mismo suceder en Sao Paulo, Cairo, 
Johannesburg y una docena de otras ciu¬ 
dades en la América del Sur y en el 
Africa», 

Evidentemente, es imposible eliminar 
las substancias contaminadoras antes de 
que lleguen al aire, y en realidad esto 
no os necesario, ya que la atmósfera tie¬ 
ne una enorme capacidad para aceptar 
y dispersar materias contaminadoras, sin 
causar condiciones desagradables ni pe¬ 
ligrosas. 

Dispersión de Contaminadores 

Mientras más móvil es el aire, mayor 


ras, y uno de los factores limitadores 
más grandes de todos es la disponibili¬ 
dad fíe agua fresca. 

Más de una tercera parte de la exten¬ 
sión del globo terráqueo se compone de 
regiones áridas o semi áridas, y ta ma¬ 
yoría de ellas se encuentra en los trópi¬ 
cos. Estas regiones son sumamente ricas 
en energía solar, y el suelo generalmen¬ 
te contiene? una abundancia de elemen¬ 
to® nutritivos: sin embargo, la vegetación 
escasea o no existe debido a la falta de 
agua en la capa superior de la tierra. En 
un tiempo u otro estas tierras fueron 
las fértiles cunas fie civilizaciones, pero 
las antiguas culturas desaparecieron al 
cambiar el clima, no obstante la produc¬ 
tividad de la tierra, a causa de haberse 
abusado de ella. 

También se discute la modificación del 
tiempo como medio do solucionar afga¬ 
nos problemas creados por la industria 
moderna. Durante la Conferencia de 
Contaminación Atmosférica celebrada en 
Santa Barbará, California, en 1959, se 
dijo que solamente la corrosión de los 
materiales a causa de la contaminación 
del aire en los Estados Unidos daba lu¬ 
gar a daños que ascendían a aproxima¬ 
damente 4000 millones de dólares al año. 
También hay que considerar tales con¬ 
taminaciones del aire de consecuencias 
fatales como la que ocurrió en Donora, 
Pennsylvania, acabando con la vida de 
unas 20 personas y enfermando a más 
do 6000. Y aún no se sabe qué relación 
hay entre la contaminación del aire en 
general y tales enfermedades como el 
cáncer de los pulmones, la bronquitis y 
los resfriados comunes* 

Eí problema efe I;i contaminación em¬ 
peora cada vez más, Kimble declara lo 
siguiente: «A través del mundo ha au¬ 
mentado más la combinación de niebla y 
humo durante los últimos 20 años que 
en los 200 años anteriores, y no obstan 
te todo lo que se dice y todas las leyes 
promulgadas al respecto, la situación es 
mucho peor ahora que antes. Hasta en 
los grandes parques de las ciudades no 
puedo uno escaparse de esta nociva com¬ 
binación de niebla y humo. Ni tampoco 


es su capacidad para dispersar las subs¬ 
tancias contaminadoras. Es posible au¬ 
mentar la movilidad mecánica mediante 
la aplicación de calor. Las nubes podrían 
disolverse y la precipitación resultante 
tendería a purificar el aire. Pueden ob¬ 
tenerse otras reacciones útiles añadien¬ 
do agentes químicos, y es posible tam¬ 
bién lograr modificaciones a través de 
medí os eléctricos. A pesar de que nin¬ 
guno de estos métodos ha sido aplicado 
todavía en gran escala sería mucho mas 
fácil someterlas a prueba que los otros 
planes de modificación del tiempo, ya 
que las grandes concentraciones de ma¬ 
teriales contami fiadores se encuentran 
sólo en masas de arre estancado, donde 
los científicos sólo tendrían que confron¬ 
tar un pequeño número de factores va¬ 
riables dentro de un área limitada. 

Actúa (mente, hay cuatro planes teó¬ 
ricos para la modificación del tiempo. 

* La Técnica de la Fuerza Bruta con¬ 
siste en aplicar cantidades de energía 
comparables a las que se encuentran en 
el sistema atmosférico en sí. Se ha logra¬ 
do un éxito muy limitado en esta técnica, 
pero actualmente es imposible aplicarla 
en una gran escala debido a que las 
fuentes de energía con qtie contamos re¬ 
sultan demasiado pequeñas. «Sin embar¬ 
go*, dice el informe Pet te rasen, «los 
avances de la física podrían permitir una 
modificación de sistemas atmosféricos re¬ 
lativamente grandes. Mediante planes 
correctamente trazados, tal vez sea posi¬ 
ble modificar el clima (condiciones me¬ 
teorológicas a través de un período de 
30 años o más) de un área o de toda una 
región. Cualquier cambio de temperatu¬ 
ra de uno o dos grados durante la tem¬ 
porada de crecimiento tendría un gran 
significado, al igual que cualquier cam¬ 
bio relativamente pequeño en la frecuen¬ 
cia de las lluvias^. 

• La explotación de la energía solar 
constituye otro medio de lograr cambios. 
Esto método alteraría las propiedades 
físicas de la superficie terrestre; para 
cambiar la reflectívidad, desviar ríos, 
crear lagos artificiales, alterar las carac- 

(Continm en la pagina 90 ) 
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DETROIT JL¡ 


Por JIM WHIPPLE 


El Nuevo Motor rf líemi” de Chrysler: ¡550 e.a.fV, y 280 k>pJi! 
Profusión de Motores Traseros en el Clasico de Indianapolis del *64 


Las grandes carreras de autos de pasajeros fa¬ 
bricados en serie pueden resultar más emocionan¬ 
tes esta temporada que en 1963. Los Dodge y Ply¬ 
mouth sólo tienen que mantenerse en la forma que 
lo hicieron en Daytona (a 280 lcp.h.), donde por pri¬ 
mera vez probaron sus nuevos motores «Hernia. 

Esta nueva máquina, denominada ( Super-Caminan¬ 
do cuando se usa en los Plymouth, y ^Hemí-Charger* 
en ios Dodge, está basada en los motores actuales 
Commando y Ramcharger de 6,98 litros. El diámetro 
y la carrera (108$ x 95,2 mm) son los mismos en 
ambos. 

La gran diferencia estriba en los cabezales de los 
cilindros, que tienen cámaras de combustión de forma 
hemisférica, y ejes de balancines dobles para operar 
las válvulas inclinadas. Este diseño es similar al de 
los grandes motores Chrysler de hace poco más de 
diez años. No obstante, el nuevo motor es más liviano. 

Los regímenes de caballos de fuerza dados a co- 
nocer son los mismos que los de los motores de 6,98 
litros con sus convencionales cámaras ele combustión 
en forma de cuña* Las versiones que se usan en las 
pistas urbanas, con relaciones de compresión de 11,0 
y 12 s 5 a i, están clasificados en 415 y 425 caballos de 
fuerza, respectivamente. Estos dos modelos del mo¬ 
tor hemi tienen dos carburadores de cuatro cañones 
montados en un múltiple de ariete. 

El modelo para pista, de gran promesa en los cir¬ 
cuitos de carreras de la NASCAR y la USAC, tiene 
un solo carburador de cuatro cañones con un múlti¬ 
ple de admisión de dos niveles. Este último tiene un 
régimen de 400 caballos de fuerza. Los regímenes de 
torsión de los nuevos motores son 470 y 480 a 4600 
r.p.tn, en los motores convencionales, y 465 a 3800 en 
los de carreras, cifras éstas que también se asemejan 
a las del «viejo* modelo 426. 

Llegado a este punto usted debe preguntarse, 

a qué se deben todos los grandes esfuerzo» de la téc¬ 
nica al diseñar los nuevos «he mies* sin diferencias 
aparentes en el régimen de potencia. Aquí la palabra 
clave es tfaparenteX De hecho, se subestiman consi¬ 
derablemente los nuevos motores hemi. Esto forma 
parte del juego de las carreras para £burlar> a la opo¬ 
sición. Debido a la mejora en la respiración, median¬ 
te válvulas apuestas (y mayores), más combustible 
fluye a las cámaras de combustión del mismo tamaño. 
El resultado es un poco más de potencia. No nos sor¬ 
prende riamos ai estos nuevos motores Chrysler des¬ 
arrollaran 550 caballos de fuerza al freno, o más, en 
los bancos de prueba. Pero obsérvelos en la pista, y 
tendrá una mejor irlea. Como otro ejemplo de esta 
poco común modestia, los Ford tienen el símbolo de 
*410 HP^ pintado en los capós de autos con máqui¬ 
nas para carreras, de 6,99 litros. Pero Hulmán y Moo- 
dy, quienes arman estos autos, no instalan un mo¬ 
tor si éste no demuestra tener por los menos 475 ca¬ 
ballos de fuerza al freno en el dinamómetro. 

Antes de dirigirse a su vendedor de Dodge o Ply- 
mouth, con un cheque en la mano, tenga presente que, 
de acuerdo con las declaraciones de funcionarios de 
la Chrysler, los hemtes ^se venden exclusivamente 
a los competidores serios que se inscriban en carreras 

supervisadas^. 

De acuerdo con los planes, este año aparecerán 
en Indianapolis más autos con motores traseros que 


delanteros. También habrá por lo menos tantos co¬ 
ches con motores que no son Offenhauser como de 
este último tipo. Do los 33 automóviles en la línea 
de arrancada el año anterior, 26 de ellos estaban equi¬ 
pados con motores delanteros Offenhauser . 

Después de observar durante largo tiempo las ac¬ 
tuaciones del ^novato» Jimmy Clark en un Lotus 
Ford con motor trasero, en Indianapolis y Milwaukee 
(2do. y 1er. lugar); y de una breve discusión (irrazo¬ 
nable, por cierto) con respecto a la eligibilidad de los 
nuevos autos de peso ligero, *los muchachos* deci¬ 
dieron seguir la antigua regla y unirse (o por lo me¬ 
nos emular) a aquellos a quienes por lo visto ya no 
pueden derrotar. 

Con los autos def 64Vi en los salones de exhibición: 
el Mustang // semideportivo de la Ford y el Barraca¬ 
da fie la Plymouth, nuestra imaginación vuela a los 
primeros informes sobre los modelos de 1965. el cual 
parece que será un gran año para las carrocerías, es¬ 
perándose nuevos modelos de la GM . Ford y Chrysler. 

Las carrocerías de Ford y Mercar y serán nuevas 
totalmente y tendrán un parecido más que casual con 
las del Pontiac do 1964. Si so asombra usted do que 
el auto que ocupa el segundo lugar en las ventas to¬ 
tales, copie a la marca que se encuentra en tercer 
puesto, recuerde que el estilo de carrocería fue lo que 
hizo subir al Pontiac desde el quinto escalón. 

Los Ford y Mcrcury tendrán suspensiones trase¬ 
ras independientes, con los diferenciales fijados al 
bastidor, efectuándose la propulsión mediante ejes 
oscilantes. Las transmisiones estarán delante con los 
motores. La suspensión trasera independiente redu¬ 
cirá el túnel de transmisión y suavizará la marcha. 

Habrá una nueva carrocería íl B ,f para los autos de 
tamaño corriente Chevrolet y Pontiac , y otra más pe* 
quena para los Buick y Oldsmobíle < Es probable que 
a todos estos autos se les instale la misma transmi¬ 
sión automática: el convertidor de torsión de paso 
variable que se usa ahora en el Oldsmobile Jetstar y 
el Buick Le Sabré 

Deben esperarse carrocerías completamente nue¬ 
vas en el Plymouth de 2,94 metros de batalla, y en el 
Dodge de 3,02 metros. Se dice que el estilo sera la 
admiración de todos. Habrá un Plymouth grande en 
el T 65 que igualará al actual Dodge 880. Como el 880 t el 
nuevo Plymouth GRANDE básicamente compartirá 
la carrocería, el chasis, y los motores, con el Chrysler 
New por i. Con ello, el Plymouth competirá en la mis¬ 
ma categoría con los concesionarios ríe Ford* Cheuy , y 
Dodge, que oí recen autos de tres tamaños: peque¬ 
ños* medianos, y grandes, 

Al fin, los frenos serón objeto de gran atención 

en 1965, Este será el verdadero principio tic la era 
del disco, instalándose este tipo de freno probable» 
mente en más de uno de los ‘jutos de la clase de lujo 
del Cadillac e imperial y en más fie uno de los de 
precio medio, como el Buick Wihfcat. Chrysler «300$. 
o el Thunderbird* 

Tres grandes firmas, Bendix, Keísey Mayes y Budd 
Cc>„ trabajan intensamente en ios frenos de disco, pe¬ 
ro todavía no están listas para la producción en se¬ 
rie a bajo costo. Pero este tipo de freno aparecerá 
con toda seguridad en los Ford , Chevrolet f Plymouth, 
y en los compactos. Ya se usan en dos autos europeos 
(MG 1 100, Ultiman) que se venden por menos de 2000 
dólares. 
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A los Dueños les Gusta 

Rapidez y facilidad 
de manejo (57,8%) 

Comodidad de 
marcha (39,9%) 

Potencia y 

aceleración (31,0%) 

Y les Disgusta 

Poca amplitud vertical (9,6%) 

Ruido del viento (4,2%) 

Entrada y salida 
incómodas (4,2%) 
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EL PLYMOUTH DEL '64 VISTO 


U N CARNICERO de New York ex 
presa su admiración en los siguien¬ 
tes términos: ^Lo maneja uno como si 
fuera un bebé$. Pero un contador, tam¬ 
bién de Nueva York, se queja de que ^el 
techo es demasiado bajo. Tengo que qui¬ 
tarme el sombrero para sentarme en el 
cocheé 

Cada uno de ellos se refiere a su Ply- 
mouth de 1964, y los dos comentarios 
constituyen ejemplos típicos de lo que 
los dueños del Plymouth más alaban y 
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más critican en relación con sus nuevos 
coches. En realidad, el comentario que 
mejor explica por qué los funcionarios 
de la Chrysler Corporation se sonríen 
ahora mucho más que antes, lo hizo el 
dueño de una gasolinera de Pennsylva- 
nia. «Hemos tenido cinco nuevos Chev¬ 
rolet, cuatro nuevos Ford y dos nuevos 
Dodge desde 1946&, declara él, <Y éste 
es el primer coche que no he tenido que 
regresar a los talleres del concesionario 
para que le efectúen reparaciones meno¬ 
res después de los primeros 8000 kiló¬ 
metros de recorrido». 

Pero no todos los dueños del nuevo 
Plymouth son tan afortunados, como ve¬ 
remos posteriormente. Sin embargo, un 
gran número de ellos se hallan lo sufi¬ 
cientemente complacidos para dar lugar 
a ciertos cambios notables que se mani¬ 
fiestan al comparar este informe con el 
del Plymouth de 1962. En aquel enton¬ 
ces. la queja principal se relacionaba con 
la mano de obra deficiente. Hoy día, 
los dueños del Plymouth de 1964 ni si- 
quiera mencionan esta queja entre las 
cinco principales. 

El ganar una batalla de control de 
calidad como ésta representa un ver¬ 
dadero triunfo para un auto de pro¬ 
ducción en serie de bajo precio. 

En 1962, el 85,3% de los dueños que 
participaron en la encuesta declaró que 
compraría otro Plymouth, pero un 5,2% 
dijo que no lo haría. Hoy día, el 88,8% 


compraría un Plymouth de nuevo y sólo 
un 3,2% declaró que no lo haría. Y el 
porcentaje de nuevos dueños que clasifi¬ 
caron sus Plymouth como Deficientes ha 
bajado de un 30,2% en 1962 a apenas 
un 0,3% en 1964 

Este bajo porcentaje fue alcanzado 
por el Volkswagen en el informe que 
apareció en la edición de MP de diciem¬ 
bre de 1963, y fue superado solamente 
por el porcentaje de O en el informe 
sobre el Volvo, en noviembre de 1959, 

A decir verdad, el Plymouth compar¬ 
te con el Cadillac de 1962 la distinción 
de ser más censurado por sus ceniceros 
que por cualquier otro componente me¬ 
cánico. 

El kilometraje no dio lugar a grandes 
quejas de los dueños del Plymouth. 
Aproximadamente un 56,8% dijo que ob¬ 
tenía el kilometraje que esperaba, mien¬ 
tras que un 28,6% manifestó que dicho 
rendimiento era mejor de lo que espe¬ 
raba* Sólo un 14,6% se mostró descon¬ 
tento con el consumo de gasolina. 

La mayoría de los modelos de seis 
cilindros desarrolla un rendimiento 
promedio que varía de 6,8 a 9,3 fc.p.l. El 
kilometraje de los V8, por otra parte, 
es de 5,5 a 7,6. Hay que aceptar estos 
kilometrajes como adecuados al tener 
en cuenta la manera cómo los dueños 
manejan sus Plymouth. 

Para comprobar lo que decían los due¬ 
ños con respecto al kilometraje, MP lle- 
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Comentarios en negrilla de 
Jim Whipple, 

redactor de automovilismo de MP 



El aproximarle o una 
callada angosta, con 
nieve en los costados, 
puede ser difícil* Los 
dueños del Plymouth 
declaran que la facili¬ 
dad de manejo de éste 
es lo que más les gusta 


POR SUS DUEÑOS 


va a cabo pruebas a velocidades cons¬ 
tantes con un medidor de combustible 
y un velocímetro eléctrico. El auto em¬ 
pleado fue un modelo Fury, de dos puer¬ 
tas y sin pilares, motor V8 de 318 pul¬ 
gadas cúbicas (5,21 litros) de desplaza¬ 
miento y carburador de dos cañones, y 
provisto de transmisión automática. He 
aquí los resultados obtenidos: 

9,9 k.p.h a 50 k.p.h. 

9,4 k.p.h a 65 k.p.h* 

8.7 k.p.h a 80 k.p.h. 

7.7 k.p. 1 1 a 95 k.p.h, 

6.7 k.p.h a 115 k.p.h* 

Durante el recorrido, el cual se efec¬ 
tuó igualmente por calles de la ciudad, 
autopistas y zigzagueantes caminos veci¬ 
nales, se obtuvo un rendimiento prome¬ 
dio de 7,1 k.p.h en tiempo frío. 

La aceleración del V8 de 230 caballos 
de fuerza resultó sumamente satisfacto¬ 
ria, habiéndose obtenidos Jos siguientes 
tiempos: 

0,95, 11,3 segundas; 65-100, 6,1 segun¬ 
dos; 80-115, 7,1 segundos; 0-30, 22,5 se¬ 
gundos; 400 metros, 17,5 segundos (120 
k. p. h.)* 

Una aceleración como ésta le permi¬ 
tirá pasar a remolques grandes en la 
carretera cuando hace buen tiempo, y 
es eso lo que quieren casi todos los 
automovilistas. 

Ahora veamos lo que dicen algunos de 
los dueños con respecto a sus nuevos co¬ 
ches Plymouth. 


Los dueños encontraron muchas cosas 
que alabar. Y he aquí las cinco caracte¬ 
rísticas que mas ponderan: 

« Me gusta la manera cómo marcha y 
su facilidad de manejo»—Empleado fie 
fábrica de Michigan. 

«Puede uno manejarlo con gran faci¬ 
lidad, especialmente en el tránsito urba¬ 
no, aunque es lo suficientemente pesado 
para aferrarse bien al camino».—Ama 
de casa de Maryland, 

«Me gusta la manera cómo se compor¬ 
ta en carretera; siento con exactitud el 
movimiento de las ruedas».—-Reparador 
de Wisconsin. 

Lo que le gusta es la precisión de la 
dirección del Piymoiitli: da la sensa¬ 
ción de que puede uno atar una brocha 
a la defensa delantera y volver a pintar 
la franja blanca en medio del pavi¬ 
mento. 

«Su manejo es fácil, aún sin dirección 
motriz».'—Troquelísta de Qhio. 

«Me agrada su maniohrabilidad, su 
suave funcionamiento y su rendimiento 
en general».—Ama de casa de New York. 

«Me gusta su marcha suave sobre ca¬ 
minos accidentados». — Empleado de 
Alabama. 

Hay autos más cómodos que el Ply- 
mouth, pero todos tienen una distan¬ 
cia entre ejes mayor o son más cos¬ 
tosos* 

«Este auto es sobresaliente en lo que 
respecta a comodidad para el conductor. 



La posición de los fiadores de los cinturones 
de seguridad en el túnel deja espacio libre 
para los píes en el compartimiento trasero 


El espacio del baúl del Plymouth, tanta ade¬ 
lante como atrás, es bastante amplío; cuando 
se mide alrededor del neumático de repuesto 
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Sólo mtmos dr un 1% do los dueños que parti¬ 
ciparon en ía encuesta tuvo dificultades con 
el estrangulados automático, Aproximada mente' 
un 2 t 6% tuvo dificultades con el carburador 


El Plymouth es sensacional en todo lo 
referente a manejo*»—Gerente de Ten- 
iiesee, 

«Dispone de la potencia suficiente pa- 
ra pasar a otros vehículos en caminos 
zigzagueantes en medio de montañas^.— 
Ingeniero de California. 

* Tiene el i riolx > r de f t mei o na m ie nto 
más suave y de reacción más rápida de 
todos los autos de bajo precio que he po- 
seido hasta el presente*.—Agente de Mi¬ 
chigan* 

¥ puede usted obtener esta potencia 
ten el V8) sin comprar el combustible 
de alta calidad que se necesita en al* 
guniis otros VH de bajo precio. 

«Me gusta su potencia* no obstante te¬ 
ner un motor de 6 cilindros*.—Tenedor 
de líneas telefónicas de Okl ahorna. 

«Se trata do un automóvil que tiene la 
potencia adecuada. Su aceleración as 
muy buena y considero que su pique es 
excelente*.—Ingeniero de Maryhmd. 

«Las líneas del vehículo son sencillas 
y nítidas* Mis amigos me lo han alaba¬ 
do mucho*.—Planeador d© California. 

«Es un coche de atractiva apariencia 
—de hecho, creo que es uno de los más 
bellos que existen hoy*.—Ingeniero de 
California. 

«Sus líneas son nítidas, hermosas**— 
Ama de casa de California. 

El estilo del Flymotitli no puede con¬ 
siderarse sensacional* pero tampoco 
pasa inadvertido* 

■■Su economía fue lo que me indujo 
a comprarlo»*—Empleado de servicio pu¬ 
blico sanitario de North Carolina. 

«Mi Plymouth V8 utiliza gasolina co¬ 
mún y corriente y no consume mucho 
de ella. Simplemente no puedo compren¬ 
der cómo esto Plymouth puedo desarro¬ 
llar un kilometraje tan bueno: 8,07>.— 
Médico fie Illinois. 

Al conducirse con un poco de sentí- 
do > común y moderación, un Plymouth 
Seis de 19(14 puede resultar tan cconé* 
mico como algunos de los modelos 
compactos* 

Pero no lodo es color de rosa , He aquí 
las cinco quejas principales que dan a ca¬ 
noa r los dueños del nuevo Plymouth: 

«Mi queja específica so relaciona con 
la falta de amplitud vertical y amplitud 
horizontal».'—Ingeniero de Illinois* 

''■Nú dispone uno de suficiente am¬ 
plitud vertical al entrar y salir del asien¬ 
to del conductor: continuamente se me 
cae el sombrero, y eso que soy un indivi¬ 
duo de estatura mediana».—Gerente de 
personal de Ponnsylvama. 

Es verdad. Los hombres de alta es¬ 
tatura no pueden llevar el sombrero 
puesto dentro del IMymtmlh, como su¬ 


cede en la mayoría de los otros coches 
norteamericanos* Años atrás, cuando 
K* T, Keller, presidente de la Chrysler 
Corporation, exigía coches Plymouth 
en que pudiera él llevar puesto su som¬ 
brero de copa, el público compraba 
Ford y Chevrolet* 

«Los ruidos producidos por e! vien¬ 
to son la única razón por la cual no pue¬ 
do darle el calificativo de excelente a 
mi coche. No miento cuando digo que 
estos ruidos son terribles*,—Agente do 
seguros de Illinois. 

•Oíí viento produce un exceso de rui¬ 
dos al avanzar el vehículo con las venta¬ 
nillas abiertas \—Empleado de fábrica 
de U ndiana. 

Lo que el Plymouth y muchos otros 
autos necesitan es un medio de dejar 
salir el aire del auto por ventilas que 
no produzcan ruidos, igual que entra 
el aire por Ja ventilación en el cubre- 
tablero* 

«No me gusta el piso rebajado, debi¬ 
do a que me es difícil entrar y salir del 
coche. El piso debería ser plano y el te¬ 
cho debería tener una altura mayor»*— 
Empleado jubilado de New York. 

«151 piso escalonado no permite que 
las mujeres entren y salgan del asiento 
trasero con facilidad, aun teniendo e! 
vehículo cuatro puertas».—Empleado fe¬ 
rroviario de Illinois* 

A Detroit le encantaría solucionar 
este problema, si pudiera hacerlo sin 
proporcionarle una altura excesiva al 
coche ni aumentar sus costos. 

«No anda lo suficiente con la gaso¬ 
lina que consume* Creo que, con mi Seis, 
debería obtener un kilometraje de por 
lo menos 6,8 a 7,6 en la ciudad, en vez 
de 5,10»*—Agente de compañía de segu¬ 
ros de Michigan. 

Los casos como éste indican que el 
motor está mal afinado o que el con- 
ductor time hábitos de manejo poco 
económicos* 

«Debieran cambiar los limpiaparahri- 
sas para que alcanzaran el triángulo cen¬ 
tral en el cristal»*—Ingeniero de Mu- 
rylaiuh 

Y siguiendo con la lista , he aquí los 
elogios que ocupan del sexto al décimo 
lugar : 

«La falta de aletas mejora Ja visibili¬ 
dad hacia atrás»*—Contador de New 
York. 

Lo que más me gusta es la manera 
cómo puedo ver por encima del manu¬ 
brio de dirección* Mido apenas 1,62 me¬ 
tros, y los asientos en los otros coches 
no tienen una altura adecuada para mía* 
—Empleado jubilado de Missouri* 

-íToma las curvas con mayor facilidad 
que cualquier otro coche que haya con¬ 
ducido»*—Capataz de New York, 

El interior parece haberse hecho con 
gran cuidado^*—Empleado de taller de 
Washington. 

«No puedo quejarme fie lo bien termi¬ 
nado que está nú automóvil. So nota que 
la mano de obra es muy cuidadosa en 
la fábrica, ejemplo éste que podían se¬ 
guir otras compañías L - Médico de? 
Wísconsin, 

«Las puertas cierran de manera silen¬ 
ciosa y no traquetean—Supervisor de 
Virginia* 

Pero por cada rosa hay una espina * 
Consideremos ahora las quejas que ocu¬ 
ltan del se.vío til devinto lugar, de acuer¬ 
do con la frecuencia que más se men¬ 
cionan . 

Las puertas no cierran bien, a no ser 
que se les dé un lirón; tampoco ajustan 
con la car roce ría>.—Maestro de escuela 
de Connecticut. 

Este es un problema de ajuste* 


<fcMis quejas se relacionan con el rui¬ 
do producido por la carrocería sobre ca¬ 
minos cubiertos de cascajo y de asfalto, 
y los zumbidos que produce la transmi¬ 
sión a baja velocidad*.—Agricultor de 
Michigan. 

En todos los Plymouth (y en casi to¬ 
dos los productos Chrysler) se produ¬ 
ce este zumbido a baja velocidad. Hay 
que cambiar a alta lo más pronto po¬ 
sible. 

«Me entregaron el coche con varios 
arañazos en el acabado de pintura* Creo 
que podrían mejorar el control de cali¬ 
dad ¡K—Agento de seguros fie Ohio. 

«Se escuchan varios traqueteos de ins¬ 
trumentos. Las ventanillas también tra¬ 
quetea n>.-Empleado de fábrica de North 
Carolina. 

«No me gustan los chirridos y desli 
zumientos de la correa del ventilador, ni 
el traqueteo de las barras de torsión en 
la tapa del baúlGerente de créditos 
de Texas* 

Convendría cubrir cada barra con 
cinta en los puntos en que pueden en¬ 
trar m contacto, 

«Durante los primeros 160 kilómetros 
obtuve un rendimiento do apenas 4,2* 
El concesionario instaló un nuevo carbu¬ 
rador y el rendimiento aumentó a 6,8 
k.pd>.-Empleado jubilado de Michigan. 

Y para Irrminar con las alabanzas, he 
aquí las que ocupan del décimoprimer al 
decimosexto lugar . 

«'Considero que t i Plymouth de esto 
año tiene el tamaño ideal; no es ni de¬ 
masiado grande ni demasiado pequeño#. 

-Abogado de fllinois* 

*Es suave* silencioso y cómodo a al¬ 
tas velocidades^. — Ingeniero fie Cali- 
forma. 

< Mi esposa lo escogió porque no que¬ 
ría otro coche pegado ni tampoco que- 
ría un compacto#. —Agente de Delaware, 

La nueva garantía es atractiva, a pe¬ 
nar de que probablemente no conserve 
el auto durante el tiempo suficiente pa¬ 
ra aprovecharla#,—Empleado bancaxio 
fie New York. 

Pero, como esa garantía de cinco 
anos u 80*000 kilómetros es transferí- 
ble, el segundo dueño apreciará un co¬ 
che usado que esté garantizado. 

«Lo sometí a la prueba suprema cuan¬ 
do permaneció la noche entera a una 
temperatura de 32 grados bajo cero C y, 
con un sólo giro del motor, arrancó de 
inmediato a la mañana siguiente* — 
Agente de transportes de Minnesota, 

< La transmisión automática Torque- 
Flite de tres velocidades de la Chrysler 
Corporation es excelente. He poseído dos 
Corve lie con cuatro velocidades sin ex¬ 
perimentar problema alguno, pero la 
transmisión TorquoFlite es superior. Su 
reacción es insuperable#,—Maestro de 
Wisconsin* 

Y de acuerdo con el orden en que mas 
se mencionan , he aquí las últimas seis 
quejas, las que ocupan dd deeimoprimer 
al decimosexto lugar \ 

^Tuvieron que ajustar mi transirá- 
sióniL—Oficinista de Washington, D. C* 

Esto es bastante frecuente en el ca- 
so de nuevos vehículos cotí transmb 
sumes automáticas* La mayoría de los 
mecánicos prueban el ajuste antes de 
recorrer los vehículos sus primeros 
8000 kilómetros* 

<*Tuve dificultades con una fuga de 
aceite; el eje del distribuidor era dema¬ 
siado largo:*- -Electricista do una íáhrí 
ca íle Oklahomu* 

«En días fríos, el calentador no fun¬ 
ciona; es éste el primer coche que poseo 
. ¡i que no tengo qur disminuir la inten 
si dad del calentador después de varios 
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Coracteirístkas que más gustan 

Facilidad de manejo . .,.57,8% 

Comodidad de marcha ..,,..,39/9% 

Potencia, rendimiento ......,.31,0% 

Estilo ... ...-m 4 ■ ■ 26,8 /o 

Econom ía ....15,3% 

Visibilidad ...,..,..12,5% 

Quejas específicas 

Poca amplitud vertical ....... 9,6% 

Ruidos del viento >.. 4,2% 

Entrada y salida difíciles 4,2% 

Bajo kilometraje > 3,8% 

Limpia parabrisas .................... 3,5% 

Mal ajuste de las puertas 3,2% 

Dificultades mecánicas 

Ninguna ......... 74,1% 

Carburador ...... 2 f ó .'O 

Transmisión automática 2,6% 

Filtraciones de aceite 2,6% 

Características exteriores preferidas 
Lineas nítidas, sen cillas 



.10,5% 

Lineas del techo . . . 

.. 7,7% 

Co lores i ■ 

, 5,8% 

Extrema delantero ... 

...4,8% 

Parrilla ,,,, . ... 

. 4,2% 

irocterísticas exteriores que 


menas gustan 


Extremo trasero ll(l * . . 

, 3,2% 

Parrilla ............................. 

,. 2,6% 

Extremo delantero --- 

„ 1,9% 

Falta de drenaje para 


las puertas 

.. 1,9% 

Baúl de poca profundidad ,, 

.< 1,6% 


Características interiores preferidas 

Tablero de instrumentos .,.,22,4% 

Tapicería imtn mm* ->.*i i* ( m■■ tpi,7% 

Asientos cómodos ..........,13,1% 

Asientos de cuba .......... 5,8% 


Características interiores que 
menos gustan 

Ceniceros .. 9,9% 

Tablero de instrumentos . 5,1% 

Lux indicadora de presión 

de aceite ....... 3,2% 

Compartimiento de guantes .... 2,2% 

Velocímetro .... 2,2% 


Decisión de comprar el Plymouth 
basada en: 

Posesión anterior de Plymouth 33,9% 

Estilo .... ...4iih28J Á> 

Precio, canje ...27, 5% 

Garantía de 80,000 kilómetros 

en 5 años ......-19,8% 


Otro auto de tamaño grande 
con siderado; 

Ninguno . .... t .., +tí ,..47,6% 

Chevrolet ....51,2% 

Ford .. 25,6% 

Dad ge ...........nn. .< + 2% 

Chrysler .. 5,5% 

Rambler .. 5,5% 


Auto compacto considerada: 

Ninguno .......81, 8% 

Valíant .. 6,3% 

Carvalri Chevy ti, Chevelle 4,8% 

Economía de combustible 

Según se esperaba ..56,8% 

Mejor de lo que se esperaba ,,.,26,8% 

No tan buena ... .......... ......^<14,6% 


¿Es el Plymouth su único auto? 



,56,3% 

,43,7% 


Marca de otro auto de familia 

Otro Plymouth ......,.11,8% 

Valíant .......,.. 3,5% 

Otro auto de Chrysler Corp. ¡5. T S‘ 

Chevrolet .. .rlí’.'M’+il+t'-t* ^ t 7 ,Ó 

Otra auto de General Motors ..,6,1% 
Ford i... ........i...................... 7,3 

Otro auto de Ford Motor __ 1,6% 


Servicio del concesionario 

Excelente .. .,64.7% 

Mediocre . 30,1% 

Deficiente 5,2% 


¿Le comprarían de nuevo a ese 
contesto natío? 



No ..■j + .i.í 

Indecisos o no contestan 


,,,77,3% 
...... 7,3% 

..15,4% 


Marca de auto entregado en canje 

Plymouth ...... 35,1% 

Valíant .. 4,8% 

Otro auto de Chrysler Corp. ,..11,1% 

Chevrolet ...... 8,6% 

Auto compacto de General 
Motors —.............. 2,6% 

Otro auto de General Motors , 7,7% 
Ford 6,7% 

Otro auto de Ford Motor 3,2% 


¿Comprarían otro Plymouth? 

Sí ..... 

No *.... 

Indecisos o no saben 


38,8% 

3,2% 

8 , 0 % 



Izquierda: La comodidad de los 
asientos del Plymouth fue muy ala¬ 
bado por los propietarios. Pero to¬ 
davía hay que estirar bastante el 
braxo para alcanzar los botones 


El mejor kilometraje en carretera, 
como es de esperarse, correspon¬ 
de a! motor de seis cilindros. Só¬ 
lo una cuarta parte de las due¬ 
ños declaró que había compra¬ 
do los modelos de seis cilindros 



Un 2,2% de los propietarios se queja del com¬ 
partimiento de guantes; pero éste, er» 1964, es 
muy superior al de los modelos de añas previos 



kilómetros ele recorrido».—Empleado fe¬ 
rroviario de Indiana. 

Conviene que lleve el vehículo a un 
concesionario para que lo comprue¬ 
ben, A veces la válvula de agua calien¬ 
te no se abre bien. 

4i Al 1 tajarse las ventanillas de cinco 
centímetros, se apartan de la barra ver¬ 
tical, dejando que una fuerte corriente 
de aire dé contra el cuello de uno».— 
Contratista de New York. 

<¿E1 ángulo del parabrisas delantero 
exige emplear el desempanador con ex¬ 
ceso cuando hace un poco de frío o un 
poco de mal tiempo».—Gerente de ofi¬ 
cina de New York. 

Y con lo anterior termina este infor¬ 
me relacionado con el Plymouth de 1964, 
preparado o ■ base de las opiniones de 
dueños que han efectuado un recorrido 
promedio de 6527 kilómetros cada uno . 
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escena 


Alemania presenta un coche muy 
bien diseñado, cómodo y de bajo 
costo, que puede llegar a ser un 
serio competidor del Volkswagen 


El círculo de viraje del modelo Opel Kadeít es de sólo 10 metros o lo ancho, lo que propor¬ 
ciona una extraordinaria maniobrabifídací. la relación de la dirección es muy rápida: 16 a 1 


Por Ed Nelsort 


A lgunos observadores le es 

tan sugiriendo al director de la 
Volkswagen, aun cuando éste no les lla¬ 
ga mucho caso, que es necesario que se 
Ctlide, Están ellos seguros de que el nue¬ 
vo Opel Kadett se habrá de convertir 
pronto en un fuerte competidor del VW, 
El precio del sedán Kadett, en el puer¬ 
to de entrada en la costa este de los Es¬ 
tados Unidos, es de 1635 dólares, lo que 
significa que casi cuesta lo mismo que el 
VW, el cual se vende a 1595 dólares* 
Para competir con los otros autos eu¬ 
ropeos en los Estados Unidos, el Volks¬ 
wagen ha contado con una red de servi¬ 
cio que se extiende a través de todo el 
país* Pero ahora se presenta el Kadett, 
como «el nuevo y pequeño coche alemán 
respaldado por la General Motores En 
Norteamérica, se le ha encomendado a 
la división Ruick las ventas y el servicio 
de este nuevo vehículo. Esto, de por sí, 
debe ser motivo de preocupaciones para 
la Volkswagen. 

EL Kadett puede obtenerse en otros 
dos modelos: el cupé deportivo (Dls. 
1818) y la camioneta rural (Dls. L793), 
la cual decidimos someter a prueba de- 

El eipacio interior en la carrocería unitaria 
es bueno. La palanca de cambios montada en 
el piso es muy conveniente, pero es larga debido 
a la considerable altura del asiento delantero 



bido a las numerosas ventajas que ofrece, 
no obstante sn costo módico. 

¿Y qué ofrece la camioneta Kadett 
por 1793 dólares? Miles de partidarios 
del Volkswagen insistirán hasta el últi¬ 
mo momento que jamás se ha producido 
un vehículo tan excelente como el esca¬ 
rabajo, Y será imposible convencerlos. 
¿Pero podrá el Kadett restarle nuevos 
compradores al VW? 

Los redactores de MP pasaron dos se¬ 
manas en una camioneta rural para ave¬ 
riguar esto. 

Es cierto que su motor de norma con 
compresión de 7,8:1 y 46 caballos de 
fuerza no le proporciona gran potencia 
y velocidad al vehículo. Sin embargo, 
como equipo optativo se ofrece un mo¬ 
tor Su per de 54 caballos de fuerza y 
compresión de 8,8: L Y con la suave 
transmisión de cuatro velocidades sincro¬ 
nizadas, hasta el motor de norma pare¬ 
ce contar con gran brío. Las relaciones 
—3,764 ; 2,156; 1,406; y 1,000 (con una 
de marcha atrás de 3J97)— permiten 
que el auto cambie suavemente de una 
velocidad a otra sin que el motor se es¬ 
fuerce en ningún momento. 

Cuando recogimos nuestra camioneta, 
sólo había recorrido 207 kilómetros. La 
transmisión, a pesar de no mostrar rh 
gklez alguna, resultaba evidentemente 
nueva. I)e segunda a tercera, por ejem¬ 
plo, se notaba cierta aspereza en la ac¬ 
ción de la palanca. Había que efectuar 
tres diferentes movimientos. Cuando ter¬ 
minamos la prueba, sin embargo, el odó¬ 
metro mostraba 1600 kilómetros de re¬ 
corrido* y los cambios ya eran suma] nen¬ 
ie fáciles y suaves. 

Pero uno de los conductores se quejó 
de que, al efectuar el cambio a tercera 
con cierto descuido, la palanca volvía 
frecuentemente a neutral después. Esto 
indica que los engranajes no encastran 
tan bien en tercera como en las otras 
velocidades. Por lo tanto, se recomienda 
efectuar el cambio a tercera con cuidado. 

Una junta forrada de caucho en la 
palanca ayuda a aislar los ruidos de la 
transmisión de la perilla, a pesar de que 
siente uno ío que ocurre en la caja. 

Era [ A eanct o gasol i na cora ú ti , óbtuvi - 
mes un rendimiento total de 12,2 kiló¬ 
metros por litro. La mayoría del reco¬ 
rrido se efectuó en el tránsito urbano 


o en carreteras congestionadas de auto¬ 
móviles, Cada vez que nos fue posible, 
hicimos que el Kadett corriera a su ve¬ 
locidad máxima. No se experimentan 
problemas al pasar a otros vehículos en 
la carretera, a no ser que quiera uno 
acelerar desde una velocidad de 80 ki¬ 
lómetros, por ejemplo, o que quiera man¬ 
tener una velocidad de más de 100 kiló¬ 
metros a lo largo de una extensa pen¬ 
diente. En la ciudad, sin embargo, el 
coche realmente se comportó a las mil 
maravillas. 

Si la acción briosa del vehículo se de¬ 
be a la caja de engranajes, entonces la 
economía puede atribuirse al motor. Es 
pequeño y sencillo, sin características de 
diseño extraordinarias. Se trata de una 
máquina de cuatro cilindros en línea, con 
enfriamiento por aire y de montaje en 
e! extremo delantero, que impulsa a las 
ruedas traseras. 

Una cadena de rodillos que se man¬ 
tiene estirada por la presión del aceite 
activa al árbol de levas situado en lo 
alto de un costado del bloque. Esto per¬ 
mite emplear varillas de empuje de cor¬ 
to tamaño, lo cual reduce las masas 
alternativas y ayuda a aprovechar a! má¬ 
ximo el desplazamiento de 1,07 litros 
del motor. Sin embargo, en el Opel no 
se emplea un árbol de levas superpues¬ 
to. Las altas velocidades del motor son 
posibles porque las cortas varillas de 
empuje permiten que el resto del tren 
de válvulas tenga un peso liviano. La 
potencia máxima del motor (diámetro y 
carrera de 2,84” x 2,40") es de 5200 r.p.m. 
La torsión máxima de 54 líbraspié se 
produce entre las 2600 y las 3600 revolu¬ 
ciones por minuto. 

Se dice que la velocidad máxima del 
vehículo es de 120 k.p.h. Pero verifica¬ 
mos que, en realidad, es de aproximada* 
mente 115, y que a esta marcha el ex¬ 
tremo delantero comienza a flotar un 
poco. 

Dentro de! auto hay ciertos detalles 
muy agradables. En contraste con la 
mayoría de los coches europeos de bajo 
precio, el conductor del Kadett no tiene 
dificultades para encontrar un lugar pa¬ 
ra el píe izquierda. Los pedales suspen¬ 
didos dejan amplio espacio libre en el 
piso. Como las ruedas se encuentran bien 
nacía adelante, sus cubiertas no ínter* 
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El lugar para la carga detrás de lo compuer* 
fa es angosto, pero los diseñadores aumenta¬ 
ron el espado colocando el tanque de gasolina 
y el neumático vertical mente, en los lados 

i ¡eren t?ix lo absoluto. Esto comienza a 
apreciarse después de apenas unos 8 ki¬ 
lómetros de recorrido. 

La amplitud vertical es otra sorpresa. 
Es más que suficiente* tanto adelante 
como atrás. Se debe esto al estilo do li¬ 
neas rectas. Los funciona ríos de la Opel 
ponderan también la posición casi per 
fectamente vertical del chote r, pero uno 
de los conductores de MF declaró que 
esta posición es un poco incómoda. Con 
el pedal del acelerador apartado del des- 
cansapié, la pierna derecha queda colo- 
cada en posición vertical, sin contar con 
apoyo alguno. Y si se trata de un con¬ 
ductor de alta estatura, es posible que 
sus rodillas golpeen contra la columna 
de dirección de vez en cuando. Pero nos 
pareció a nosotros que los asientos en 
sí eran sumamente cómodos. 

Esta posición del asiento delantero 
—aun con el asiento desplazado total¬ 
mente hacía atrás— ofrece una gran 
ventaja, sin embargo. Los pasajeros en 
el asiento trasero cuentan siempre con 
amplio espacio. Ese mismo conductor 
de gran estatura que dijo que se golpea¬ 
ba las rodillas con la columna de direc¬ 
ción declaró que el asiento trasero dis¬ 
pone de una amplitud horizontal más 
que adecuada. 

En el Kadctt no se usa un estrangula- 
flor automático, sino uno de tipo manual. 
Esto resulta especialmente conveniente 
para poner en marcha el auto en tiem¬ 
po frío. 

El espacio de cargo de 1,42 metros 
cúbicos con i-3 segundo asiento plegado, 
sólo mide un poco más de 90 centímet ros 
de ancho entre las cubiertas de las rue¬ 
das. Habiéndose restringido el ancho, 
[os diseñadores obtuvieron una altura 
mayor colocando el neumático de repues¬ 
to en posición vertical detrás de la rue¬ 
da trasera izquierda, y disponiendo e! 
tanque de combustible detrás de la rue¬ 
da trasera derecha. Esto deja espacio 
para un baúl debajo del piso, y este 
mismo espacio se convierte en un pozo 
para los pies en la camioneta rural, cuan 
do se usa un iercer asiento optativo que 
da hacia atrás. 

Las camionetas que se exportan a los 
Estados Unidos llevan un soporte para 
el equipo en e! tedio. Dicha haca co¬ 
mienza a producir ruidos a velocidades 
de más de 90 kilómetros por hora, pero 
éstos no son muy molestos. Por lo ge¬ 
neral, la visibilidad es buena. Hay una 
ligera distorsión en los bordes del pa 


rabrisas; pero casi no se puede notar, a 
no ser que aviste uno a lo largo del 
cristal. 

El Kadctt tiene e xcelentes caracterís¬ 
ticas de manejo. La suspensión es de 
tipo corriente, pero sus componentes ac¬ 
túan con tal eficiencia que dan la im¬ 
presión de ser algo especial. Bajo el tra¬ 
vesano delantero hay un muelle de hojas 
de tipo ordinario. Proporciona tal esta¬ 
bilidad al tomar las curvas que no se ne 
coaita una barra esta bilí asadura. 

En el extremo trasero, la flexibilidad 
de las conexiones entre los muelles y el 
eje proporciona una marcha más suave 
de la que esperaría uno de muelles tan 
pequeños y de una distancia entre ejes 
de 233,0 centímetros. 

Dirección Ligera, pero Buena 

La dirección de cremallera y piñón es 
de ajuste automático y muy precisa. Ha¬ 
ce usted girar el timón, y el coche obe¬ 
dientemente le da vuelta a una esquina. 
La dirección da la sensación de ser li¬ 
viana, pero es muy exacta. Sólo se re¬ 
quieren tres giros para que el manubrio 
se mueva fie tope a tope, y el círculo de 
viraje es de menos de 10 metros a lo 
ancho. El engranaje de dirección, al igual 
que todos los componentes do! vehículo, 
dispone do una lubricación de lipo per¬ 
manente. 

Con el fuerte respaldo que le ha de 
proporcionar la Genera! Motors, y por 
ser también un producto bien diseñado, 
es nuestra opinión que tú Kadctt ten¬ 
drás grandes ventajas en los Estados 
Unidos. Si necesita usted un vehículo 
cómodo, de bajo costo v de poco man¬ 
tenimiento, con amplio espacio para cua¬ 
tro personas, vale la pena que estudie 
ese automóvil. 



Liviana Bolsa de Golf 


Esta bolsa de golf hecha de plástico, 
que pesa aproximadamente medio kilo, 
tiene tubos individuales para cinco palos 
y compartimientos especiales para las pe¬ 
lotas v las tes, cigarrillos y otros artícu¬ 
los. Ha sido concebida especialmente pa¬ 
ra las damas. 


su TV a 

50% DESCUENTO 

CONAR 



DISEÑADO, PRODUCIDO 
V GARANTIZADO por 

NATIONAL RADIO 
NSTITl’T 
Washington, D 


CONAR “Custom 70 




Construya su TV con el mejor 
"kit" disponible — completa¬ 
mente diseñado para ser ar¬ 
mado por el aficionado. Fabu¬ 
losa imagen y sonido a bajo 
precio. Tubo pantalla Sylvania. 
Manual escrito por National 
a Radio Institute, Washington, 
D.C.. 

CONAR también ofrece instru¬ 
mentos de prueba en fcif o 
armados. 


Pídalos a su distribuidor local o escribo a: 

EXPORTERS INTERNATIONAL CORPORATION 

317 Osborne Ter,, Newark, N, J., E.U.A. 
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Motoneta Silente 



El Tarpon: Auto de Exhibición 
de la American Motors 


El Rambler Tarpon es un auto creado 
por la American Motors, pero que ésta 
aún no proyecta construir. Es posible, 
sin embargo, que aparezca un modelo 
similar, a mediados de !965 t en caso de 
que el Tarpon de singulares líneas sea 
del agrado del público que asista a las 
exposiciones de automóviles en que se 


exhibirá. Su distancia entre ejes. Igual 
a la de los coches American, es de 2,6 
metros. Su largo total es de 4,57 metros, 
mide 1,41 metros de alto y lleva ruedas 
de aluminio de 33 centímetros. Su ex¬ 
tremo delantero hace recordar al Ame¬ 
rican de 1964: y el extremo trasero es 
de nuevo diseño. 


Esta motoneta para un solo hombre, 
que funciona con un acumulador de 12 
voltios y 90 amperios, casi no produce 
ruidos ni humo. Puede recorrer una dis¬ 
tancia de 32 kilómetros a una velocidad 
de 11 kilómetros por hora, antes de tener 
que cargar el acumulador de nuevo. El 
precio de esta motoneta en los Estados 
Unidos, no llega a 100 dólares. 



Un a stronou la aprieta una tuerca con una herramienta de diseño es¬ 
pecial, mientras flota dentro de un simulador de vuelas en que se 
crean condiciones de ingravidez. Las herramientas concebidas hasta 
el presente paro usarse en el espacio se asemejan a los taladros 
y a oíros instrumentos que se emplean comúnmente en los talleres 
domésticos, excepto que fue necesario cambiar su diseño básico 


Herramienta Mecánica 
para Astronauta 


Se solucionó el problema de la reacción, diseñando un motor y 
uno cubierta para éste que giran libremente y que no están asegu¬ 
rados a lo armazón de la horra miento. Es posible que los astro- 
nautas tengan fa oportunidad de utilizar herramientas especiales 
durante los vuelos que habrán de llevar a cobo las naves Géminis 




INTERRUPTOR 
Y CONTACTOS 
DE ANILLOS 
COLECTORES 


ASIDERO DE HERRAMIENTA 
(CONTIENE PILAS) 


HERRAMIENTA DI 
CONTRARROTACION 


CEPILLOS 


SEGURO DE CUBIERTA 
DE HERRAMIENTA 


INDUCIDO 

MECANISMO DE IMPACTO 


ÍRENO INTERNO REGULABLE 


TAPA TRASERA 



SI UN ASTRONAUTA trata de apretar un perno flojo 
en el vacío del espacio, con una llave de tipo convencional, 
en el acto sería lanzado en círculos, 

1 Vio hay una herramienta mecánica diseñada para usarse 
en el espacio que supera la torsión reactiva producida por 
una fuerza de giro. Fue desarrollada conjuntamente por la 
compañía Martin v la Black and Decker, La herramienta 
espacial tiene una fuerza de reacción de casi cero. Se logra 
esta baja fuerza mediante un motor de rotación libre y 
mecanismos que transfieren tanto la fuerza como la reac¬ 
ción del motor al eje de propulsión. 

La herramienta, que pesia menos de cuatro kilos, puede 
apretar hasta 150 pernos con una sola carga de su pila. Hay 
diversos accesorios que la convierten en llave, destornilla 
dor, esmeriladora o macho aterrajador. Probablemente se 
utilizarán herramientas similares para armar laboratorios 
en el espacio o efectuar sencillas reparaciones en el vehículo 
lunar Apolo, 
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Este coche deportivo, conocido como 
el Gi Ibera GT\ es producido en la Gran 
Bretaña con componentes MG-B, para 
ser vendido en los Estados Unidos por 
una suma de aproximadamente 4000 dó¬ 
lares. Alega el distribuidor norteameri¬ 


cano del vehículo que, con sobremarcha 
(la cual es equipo optativo), el vehículo 
puede desarrollar una velocidad máxima 
de 190 kilómetros por hora. 

La carrocería de peso liviano está he¬ 
cha de fibra de vidrio. 


Satélite Parecido a 
Una Pelota de Golf 



Los puntos pintados en la superficie 
de este satélite le dan la apariencia de 
una gigantesca pelota de golf. En reali¬ 
dad, dichos puntos proporcionan un con¬ 
trol de temperatura al satélite Explora¬ 
dor de Densidad de Aire, recientemente 
lanzado para estudiar las condiciones 
que imperan en el espacio. El área dentro 
del cuadrado en la parte superior izquier¬ 
da contiene celdas solares. 



i . , ,Vi r AVi*V- F -»■ +Vp h iVb b i 1 

■ ■ ' 8 “m‘u á | , a , l *Vi f | l 

■ 1 1 . ■ Y bVéVíYa ■ W YiVVbV. ■* 

■ - É- i * + ■* r i i *nÉ p ri -i N *‘I p i wm u I 

■ . j i i i a . j j |- M* ■ - i. B | ■ I I 

ViV»V Vsi.' Vi j 

V y^vv^%v^vw 1 

I 

I, l 

■ ,VhV,-.\“v.'.vavv . i 

V *>. '■.\';V;SíV;S/; , 

Y*. ras 

_*■ 1 i i 1111 tí * m i ■ i 

,, . ,”V 1 ■ r 1 1 r ‘ * 1 ■ ■ I 

... V*. 1 ’ " ... L 1 


ir.y.wAV 

’ 1r > ih/ 


\ v i 



fj 




Alarma Hp Incendio Sensible al Humo v al Calor 



Nuevo Tipo de Ascensor 


Este pequeño ascensor cubierto de vi* 
flrio se mueve a lo largo del exterior de 
una casa de apartamentos do Los Ange¬ 
les, California, desde el segundo piso 
hasta su piscina de natación. Hay otro 
ascensor que también se mueve en el ex¬ 
terior, y se halla cubierto de vidrio, que 
llega a los cuatro pisos restantes del 
edificio. 


Recientemente, ha hecho su aparición 
una nueva alarma de incendio que no 
solamente es sensible al humo sino tam¬ 
bién al calor, y que se dice que es la 
primera de su tipo en el mundo. 

El dispositivo está dotado de una cá¬ 
mara circular en cuyo interior hay insta¬ 
lados un bombillo, un receptor de luz y 
una fotocelda especial 


Cuando el aire está despejado, la luz 
llega al receptor, Y cuando el humo (con 
una densidad lo suficientemente intensa 
para causar un opacamiento de un 4 a 
un ó por ciento) penetra en la cámara, 
la luz se refleja desde ella a la fotocelda, 
lo cual excita la alarma. En el grabado 
superior, a la izquierda, aparece la dis¬ 
posición de los componentes. 
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•da JHancáa del 


Estudio Basado 
en un Recorrido 
de 1,942,716 
Kilómetros 
por sus 
Propietarios 


Fueron más los dueños que se que* 
jaron de la rejilla del Chevrolet 
del J 64 que los que la alabaron. 
Pero lo mayoría está satisfecha 
con la comodidad de marcha* la 
fadtidad de manejo y el sencillo 
estilo libre de adornos cromados 


CHEVROLET 

que el siélometnaje 


A ios Dueños les Gusta 

Marcha suave (39,7%) 
Rápida reacción (31,3%) 
Estilo sencillo (30,3%) 


Y les Disgusta 

Bajo kilometraje (9,1%) 
Pintura defectuosa (ó,l%) 
Mano de obra mala (5,7%) 



UNA ENCUESTA NACIONAL 


l j N COCINERO de New Jersey da 
^ a conocer lo que más complace a 
los dueños del nuevo Chevrolet. Dice así: 
«Es un auto cuya marcha es realmente 
extraordinaria», 

Y un í abrí canto de Michigan da a co¬ 
nocer la queja principal de los dueños 
del Chevrolet do 1964, al declarar lo si- 
guíente: «En la actualidad, no obtengo 
un kilometraje tan bueno como en mis 
mocíelos ante ri ores % 

Es éste el tercer Chevrolet que el fa¬ 
bricante había comprado, y su reacción 
indica lo «agradable» que es el proble¬ 
ma que tiene la Chevrolet entre manos. 
Parece que el automóvil llega a conver¬ 
tirse en un hábito tal, que ía dificultad 
principal de la Chevrolet consiste en 
competir con ella misma, tratando de 
mejorar siempre la calidad de los mó¬ 
flelos del año anterior. 

Esto lo comprueba el siguiente comen¬ 
tario del gerente de una compañía de 
neumáticos de Alabama. Dice así: Creo 
que sus características de marcha y de 
manejo son superiores a las del modelo 
de 1963». 

El 65% de los dueños del Chevrolet 
de 1964 que tomaron parte en esta en¬ 
cuesta de MP habían poseído coches de 
la misma marca antes, y el 44% dijo que 
la razón principal por la cual obtuvo el 
modelo fue haber poseído un Chevrolet 
anteriormente. 

O como lo declara un vendedor de 
New Jersey: «Mi Chevrolet Bel Air de 
1962 tenía un rendimiento excelente, aún 
después de más de 100.000 kilómetros de 
recorrido . 


Un 24,6% de los dueños se mostró fies- 
contento con el kilometraje, a pesar de 
que sólo un 9,1% dio a conocer esto co¬ 
mo una de sus quejas específicas. Para 
fines de comparación, MP sometió a 
prueba un sedán Impala con un motor 
de 195 caballos de fuerza, carburador de 
dos cañones y transmisión automática 
Powerglide. He aquí los resultados que 
se obtuvieron a velocidades constantes: 


9.9 

k.p.l. 

a 

50 

k.p.h. 

8.4 

k.p.l. 

a 

65 

k.p.h. 

7,8 

k.p.l. 

a 

80 

k.p.h. 

7.2 

k.p.l. 

a 

95 

k.p.h. 

5.7 

k.p.l. 

a 

116 

k.p.h. 


El kilometraje promedio, obtenido en 
condiciones de marcha de todos los tipos 
y en tiempo frío, fue de 6 f 8- 

A base de mediciones efectuadas con 
un cronómetro y un velocímetro eléctri¬ 
co montado en una quinta rueda, MP ob¬ 
tuvo los siguientes resultados ai someter 
el Chevrolet a pruebas de aceleración: 

La aceleración fie 0 a 95 k.p.h. se efec¬ 
tuó en 12,5 segundos. Para acelerar de 
65 a 100, e! auto demoró 6,4 segundos: 
y para acelerar de 0 a 115, requirió 8,4 
segundos* 

Ahora veamos lo que tienen que decir 
los dueños con respecto a sus modelos 
Chevrolet de 1964. Se trata fie comenta¬ 
rios típicos en jiro y en contra. 

Comencemos con las t int o caracterís¬ 
ticas que mas alaban tas dueños, de 
acuerdo ron el orden en tfue se men¬ 
cionan : 

v Debido a su distancia entre ejes 
(302,0 ern) su marcha es muy cómoda . 
—Empleado jubilado de Pennsylvania, 


i 


. 
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Se conectó un-a quinta rueda al automóvil probado por MP, para obtener 
lecturas precisas de las velocidades desarrolladas. Las dfras de consumo 
de combustible a velocidades constantes fueron, por lo general, si¬ 
milares a las dadas a conocer por los dueños en nuestra encuesta 



1 J% de los propietarios se quejó de la falta de amplitud no- 
o, como puede verse en esta foto, una persona de elevada 
cuenta con mucho espacio allí. La amplitud vertical fue 
cambio la cavidad en el piso ha sido motivo de censuras 


«Tenía un Chevrolet de 1963 y su marcha no era tan buena 
como la del nuevo vehículo»,—Analista de normas de New 

York. ... 

«Su marcha es muy cómoda. Puedo viajar durante el día 

entero sin cansarme. Tiene asientos cómodos y una amplitud 
vertical más que adecuada»,—Gerente de Kansas. 

Es verdad. El Chevrolet de 1964 marcha como debiera 

hacerlo un coche de gran tamaño, . 

«Fácil fie manejar en el tránsito urbano y potencia ade¬ 
cuada para acelerar»,—Cartero de California, 

«Es fácil de conducir y de guiar, y toma las curvas con 
extraordinaria suavidad»,—Pintor de Michigan* 

«Se aterra mejor al camino que cualquier otro coche que 
haya poseí fio antes».—Gerente de fábrica de Wisconsin. 

«Me gusta la esbelta apariencia deportiva de mi conver¬ 
tible Impala».—Reeepcionnsta dé Louisiana. 

«Es tan grande y bello como los autos de alto precio». - 

Agricultor de Oklahoma. 

Alguien recientemente califico al Chevrolet como «el 
Cadillac del obrero». Desde un punto de vista de estilo, 
esto encierra gran verdad. 

«Tiene una apariencia sencilla y atractiva, y no se halla 
cargado de aletas y cromo como los otros coches»-—Empleado 
de fábrica de Michigan. 

«Acelera con facilidad; no tiene dificultades para pasar a 
otros vehículos en el camino».—Mecánico de Utah, 

«Me gusta la reacción fiel motor 327 (250 caballos)». 

Obrero de Minnesota. , . _ TO . 1fl - . 

Los conductores de MP opinaron que el V8 de 19 j caba¬ 
llos sería muy satisfactorio para la mayoría de los dueños. 



KILOMETRAJE OBTENIDO POR LOS DUEÑOS 


En Ciudad — 
En Jet 


En Ciudad - 


En la 
Carretera 


Carretera 


Seis Cilindros 


Motores VB 
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Kilometj'üje obtenido 

Según se esperaba 60.0% 

Mejor que lo que se esperaba 15,4% 
No tan bueno . 24,6% 

Característicos preferidos 

Comodidad de marche* 39,7% 

Facilidad de manejo 31,3% 

Estilo ... .. 30,3% 

Potencia, rendimiento 23,6% 

Economía . . _ 12,5% 

Eficiencia, contabilidad 8,1% 

Quejas especificas 

Bajo kilometraje . 9,1% 

Acabado de pintura deficiente 6,1% 
Mano de obra deficiente 5,7% 

Liviandad excesivo sobre el 

camino (vientos) -, 4,7% 

Mal ajuste de puertas y 

venta nos __ 4,3% 

Chirridos y traqueteos ..... 4,0% 

Ruidos del viento ...... ... 3,7% 

Dificultades mecánicas 

Ninguno _ 71,0% 

Transmisión automática 3,7% 

Alternodor y polea .... _ 3,4% 

Carburador _ ... 3,0% 

Luces _ 2,4% 

Características exteriores preferidas 

Líneas sencillas y nítidas 7,4% 

Colores 5,7% 

Acabado de pintura 5,4% 

Adornos Iqferates de Cromo .... 4,3% 
Extremo trasero 4,3% 

Parrilla . 3,7% 


Característicos exteriores censuradas 

Parrilla _______„_ 6,1% 

Parabrisas .... .. . 3,7% 

Luces de cola _ 3,4% 

Defensas _,_„__ 3,4% 

Característicos interiores preferidas 

Tapicería __ 22,6% 

Tablero de instrumentos 20,5% 

Asientos cómodos _ _ 11,4% 

Asientos de cubo 9,1% 

Colores ... 6,7% 

Características interiores censuradas 
Tablero de instrumentos 11,4% 

Ceniceros (principalmente 

ubicación) ....11/1% 

Luces indicadoras .......... 5,7% 

Alfombra barata o de ajuste 

deficiente ___... __ 5,1% 

Compartimiento de guantes .... 5,1% 

Decisión de comprar basada en: 

Posesión anterior de Chevrolet 44,4% 

Rendimiento 11,4% 

Precio, canje, revenía 34,0% 

Economía . ... ...10,8% 

Eficiencia „_ 9,4% 

¿Se consideró la compra de otro 
auto grande? 

Sí__ 37,7% 

No . 62,3% 

Otro auto grande considerado 

Ford 15,6% 

Pontiac 5,4% 

Buick .. ....-- 5,1% 

Plymouth 4,0% 

Oldsmobile .. ........ 3,7% 


¿Es el Chevrolet su único auto? 



- *■ ■ 


59,6% 

40,4% 


Morca del otro auto 

Chevrolet «...__** ...15,2% 

Compacto de General Motors . 3,7% 
Otro auto de General Motors 9,7% 

Ford ------ 5,4% 

Falcan _____«...___.. 1,7% 

Otro auto de Ford Motor .... 1,7% 

Plymouth _,_...... ... . 0,3% 

Otro auto de Chrysler Carp. .... 2,4% 


Servicio del concesionario 

Excelente ____ . . 52,1% 

Mediocre __ 40,0% 

Deficiente _ .. .. 7,9% 

¿te comprarían de nuevo a él? 

Sí . .72,0% 

No __ 8,1% 

Indecisos, no responden -19,9% 

Marca de auto entregado en canje 

Chevrolet 65,0% 

Compacta de General Motors 2,4% 
Otro auto de Generat Motors 5,7% 

Ford 3,4% 

Otro auto de Ford Motor Co. 2,0% 

Plymouth ____, , 2,3% 

Oh o auío de Chrysler Corp- 0,7% 


¿Comprarían otro Chevrolet? 
Indecisos, no saben .. 


..89,6% 
.... 4,0% 
6,4% 


a no ser que se cargara el coche exce¬ 
sivamente o que se tirara ele un re¬ 
molque. 

«Tiene potencia fie sobra para pasar 
a otros vehículos#.—Pintor de California. 

«Es el auto de funcionamiento más 
económico que conozco*,-—Ministro reli¬ 
gioso de Texas. 

¿Nos está tomando el pelo? 

«Es económico tanto en lo que res¬ 
pecta a reparaciones como a manten! 
miento 3 '.—Maquinista de New York. 

Los dueños también dieron a conocer 

En el espacioso baúl del Chevrolet queda to 
dcivía lugar, a pesar de haber afir 3er rueda de 
repuesto y un conjunto de estuches de cá¬ 
maras. El baúl está o poca altura del suelo 



quejas. He aquí fas cinco primeras, de 
acuerdo con la frecuencia con que se 
mencionan: 

«El kilometraje de mi Chevrolet de 

1963 era de 8,U T pero en mi modelo de 

1964 es de sólo 6,3, Y los dos tienen el 
mismo tipo de motor V8Camionero 
de California. 

El concesionario alega que el kilome¬ 
traje aumentará con el tiempo, pero ya 
he? recorrido 6800 kilómetros y no noto 
cambio alguno. El tiempo dirá#.—Em¬ 
pleado postal de Massachusetts. 


Los conductores notaron que la defensa Ira- 
sera protege muy poco a las luces de cola. 
El estilo de! extremo trasero dio lugar a 
tantas quejas como alabanzas de los dueños 



El tiempo lo dijo. Sí no mejoró ha¬ 
biendo el coche recorrido ya 5800 ki¬ 
lómetros (y lo ha sometido a una afi¬ 
nación) le convendría cambiar su V8 
por un Seis. 

< Estoy disgustado con el kilometraje, 
pero no creo que es justo emitir una 
opinión prematura» ya que a (tenas he re¬ 
corrido 4200 kilómetros en el vehículo^. 
—Banquero de Maine r 

«La pintura en el guardafango delan¬ 
tero derecho deja mucho que desear».— 
Gerente de ventas de North Carolina. 

Esas quejas relacionadas con la pin¬ 
tura sólo dan prueba de que las Líneas 
de montaje no se hallan automatiza¬ 
das: los hombres que usan las pistolas 
rociaduras todavía no son tan perfec¬ 
tos como Jas máquinas. 

*El acabado fie pintura es muy malo 
en el tablero de instrumentos*.—Inge¬ 
niero electricista de Michigan. 

Todo parece aflojarse. Demora uno 
un mes para que todo funcione bien. A 
pesar de que el coche está bien construí- 
do, esto constituye una gran inconve¬ 
niencia^.—Estudiante de Texas. 

«MÍ queja específica se relaciona con 
la instalación deficiente de los brazos y 
con piezas pequeñas que causan traque¬ 
teos y chirridos. Además, la palanca de 
cambios dehería funcionar con mayor fa¬ 
cilidad''.—Capataz de fábrica textil de 
North Carolina. 

Debieran cambiar los métodos de ins¬ 
pección en la fábrica Chevrolet. Deben 
estar ciegos para haber permitido salir 
un coche con una mano de obra tan 
deficiente#.—Maestro de Maryland. 

No se trata de un asunto de cegue¬ 
ra* Hay exceso de autos y muy poco 
tiempo para acabarlos a la perfección, 
(Continúa en la página 8S) 
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Este asombroso procedimiento 
no tuerce ni debilita, los metales 
como es común con muchos sis¬ 
temas de soldadura en caliente 


Por Jomes Joseph 
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EXPLOSIVO OE 
ALTA POTENCIA 


BLINDAJE DE GAS 


DETONADOR 
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INICIAL 


■■■■ 

En lo soldadura explosiva, los metales que se han de unir se colocan en un yunque, en ángulo 
ligero. La explosión es tan intensa que el gas entre las superficies metálicas alcanza una temperatura 
tal, que éstas se funden y ligan entre sí. Este nuevo sistema de soldadura se usa cada vez más 


A través del microscopio, la unión de los dos metales muestra claramente minúsculos rizos u 
ondulaciones; en la cresta de estas últimas, las dos superficies se entrelazan, formando una 
unión permanente. Esta soldadura de acero inoxidable y al carbono ha sido ampliada 150 veces 



D entro de un argón, un técni¬ 
co coloca dos planchas de acero en¬ 
cima de un yunque gigantesco* Sobre la 
plancha superior, que está ligeramente 
inclinada en relación con la que se en¬ 
cuentra debajo, el hombre extiende una 
lámina con textura y aspecto fie caucho. 
Luego, lija un fulminante al material, 
se sitúa detrás de una pared protecto¬ 
ra, y oprime un botón* 

Se oye una intensa explosión, y las 
planchas de acero quedan nítidamente 
soldadas. 

Este nuevo y sorprendente procedi¬ 
miento se denomina soldadura explosi¬ 
va y es un método ultrarrápido para 
unir, casi sin calor, materiales (plásti¬ 
cos o metales). El nuevo sistema está 
desplazando las técnicas convencionales 
en una serie de trabajos de soldadura* 
Este método de ligadura casi instan¬ 
tánea no tuerce o debilita los metales, 
como sucede con muchos sistemas de 
soldadura en caliente. Y como se pro¬ 
duce poco calor, la soldadura explosiva 
liga materiales de muy diversos puntos 
de fusión (aluminio y titanio, por cjem 
pío), que normalmente no pueden unir¬ 


se por medio de la soldadura conven¬ 
cional. 

Tampoco deja rebordes censurables, 
que constituyen la marca inconfundible 
de la soldadura hecha con soplete, los 
cuales aun cuando se traten de eliminar 
a máquina, pocas veces se logra total¬ 
mente. 

Los técnicos en soldadura explosiva no 
tienen que acarrear equipas pesados y 
engorrosos, o gas embotellado, al sitio de 
trabajo. Dichos hombres llevan sus he¬ 
rramientas —láminas explosivas de alta 
potencia, parecidas al linóleo— en un 
bolsillo. Este material, impermeable y 
flexible como el caucho, se corta con una 
cuchilla, y se puede dejar caer o mar¬ 
tillar sin peligro de que haga explosión, 
Y hasta puede usarse bajo el agua, lo 
que amortigua el sonido y confina las 
ondas de impacto. 

La hoja de material explosivo se pega 
con adhesivos a uno o ambos lados de 
las piezas que se lian de soldar* La car¬ 
ga detona con la velocidad de una bala 
(mas de 1800 metros por segundo) y con 
una fuerza hercúlea capaz de presiones 


El explosivo PETN de la DuPont, cortado en la¬ 
minas, se emplea para soldar superficies re¬ 
dondas, totes como tubos. Este material es fácil 
de usar, se corta con un cuchillo, y su velocidad 
de detonación es de 2560 metros por segundo 
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La fuerza bruta del explosivo se usa también 
para soldaduras delicadas, toles como esta canal 
en forma de U, de aleación de aluminio, que 
ha sido soldado a una plancha de aleación 

quf pueden exceder de 140,000 kilos por 
centíiiu-tro cuati raí lo, 

VA método es en verdad asombroso: 
lleva a cabo trabajos de precisión que 
rivalizan con los de los más diestros sol 
dadores humanos, y efectúa soldaduras 
convencionales en una f racción del tiem¬ 
po que normalmente so requiere para osa 
labor. He aquí algunos ejemplos: 

* En la fábrica de la General Dyna¬ 
mics, en Fort Worth, Texas, las cargas 
explosivas se usan no sólo para la con¬ 
formación rápida de tubos de aluminio, 
sino para soldar éstos también, y ambos 
procedimientos se cumplen con una so¬ 
la explosión. Los expertos de esa com¬ 
pañía recientemente usaron la técnica 
para soldar una serie de delicadas aletas 
helicoidales, de 1,5 mm, a tubos de alu¬ 
minio, La unión por impacto, como al¬ 
gunos ingenieros denominan este proce¬ 
dimiento, tardó menos fie cinco micro 
segundos, en comparación con las horas 
que hubiera demorado por medios con 
vencionales. Y la liga resultante fue más 
nítida y mejor que si la hubiera realiza¬ 
do la mano del hombre* 

• Los laboratorios de DuPont en Gib 
bstown, N- J* están utilizando extensa¬ 
mente ese nuevo tipo de soldadura en 
la línea de producción, para unir gigan¬ 
tescas planchas de acero de 12 tonel atlas 
en una fracción de segundo, y para re¬ 
vestir tanques de acero con metales re¬ 
sistentes a los productos químicos. Di¬ 
cha compañía comprobó, por primera 
vez, que unas chapas de metales especia¬ 
les inuy delgadas (como el titanio a prue¬ 
ba de ácido) se puede ligar a un dorso de 
acoro más barato, por mucho menos de 
lo que costaría un tanque o tubo hecho 
totalmente de titanio. 

m El Instituto de Investigaciones Stan- 
ford, que a menudo realiza soldaduras 
explosivas en una cámara de vacío para 
evitar la oxidación, dio a conocer recien- 
teniente una muestra de su trabajo con 
Ja aplicación de la nueva técnica: una 
delicada rejilla de alambres de aluminio 
recubiertos tic cobre, con paredes tan 
delgadas como una hoja de papel. El 
impacto de la explosión soldó más de 
100 pequeñísimos alambres en una unión 
perfecta. 

La soldadura explosiva, en principio, 
es sencilla. Si dos superficies metálicas 


se unen con suficiente impacto y pre¬ 
sión, éstas se ligarán permanentemen¬ 
te. El impacto une materiales que son 
imposibles de ligar mediante ía soldada 
ra convencional, tales como el Lucite y 
el acero. Debido a que es un método ca¬ 
si sin calor, la revolucionaria soldadura 
permite que los materiales inflamables, 
como los alambres con aislamiento de 
caucho, puedan encapsularse entre plan¬ 
chas soldadas o sellarse en conductos sol¬ 
dados con explosivos. 

La nueva técnica se descubrió recien¬ 
temente, por accidente, durante procedi¬ 
mientos de conformación de metales, 
que también se hace por impacto explo¬ 
sivo. Una carga comprime las planchas 
de metal dentro de loa dados de acero, 
para que se conformen ai contorno de es¬ 
tos últimos* 

■ Al examinar el aluminio que había 
moa conformado con explosivos*, dice 
Don W, Colé, ingeniero de investigad u- 
ríes de la General Dynamics, descubri¬ 
mos que el metal formado y los dados, 
a veces quedaban tan firmemente uni¬ 
rlos que era imposible separarlos. La mis¬ 
ma fuerza que conformaba el metal, lo 
soldaba*. 

Superficies que se Funden Entre Sí 

El examen microscópico demostró lo 
sucedido. El calor del impacto hizo que 
las dos superficies se fundieran entre sí. 
(Aunque el calor del impacto es básico 
para el procedimiento, su presencia es 
tan fugaz, que el método se desarrolla 
esencialmente sin calor). 


Los investigadores de Stanford seña¬ 
lan que las superficies unidas con solda¬ 
dura explosiva muestran minúsculos ri¬ 
zos u ondulaciones. *Las ondulaciones \ 
dice Donald E, Davenport, director de 
los Laboratorios Poulter aparecen olas 
del mar. La ola rizada corona una super¬ 
ficie de impacto, se enlaza con las coro¬ 
nas ríe la ola en la otra, y se enganchan 
entre sí para formar una unión indes¬ 
tructible*. 

La velocidad y la presión del impacto 
deben ser lo suficientemente fuertes pa¬ 
ra formar dichos rizos, aunque éstos t¿e* 
nen sólo una altura infinitesimal. Las 
superficies de los materiales deben estar 
ligeramente separadas (una distancia 
igual a una cuarta parte o la mitad del 
grueso de una de las planchas de metal) 
y preferiblemente una plancha debe es¬ 
tar a un ángulo ligero de dos a cuatro 
grados* «Al chocar las dos planchase, di¬ 
ce Dnnaldson, -se forma una prominen¬ 
cia en el punto de impacto, la cual se 
convierte en olas en las caras de los ma¬ 
teriales* Si el ángulo fifí colisión es de¬ 
masiado pequeño, el punto de impacto 
se mueve a través de las planchas con 
mayor rapidez que la velocidad riel so¬ 
nido, v la prominencia no tiene opor 
(unidad de formarse* Si el ángulo es de¬ 
masiado amplio, se establecen gran fies 
tensiones en la soldadura*. 

Las pruebas efectuadas por la General 
Dynamics demuestran que las superfi¬ 
cies de impacto se derriten, pero solo 
((.Jan//una vn \a pagina 94) 








Las aletas en espiral, de 
aleación de aluminio, se sol¬ 
daran mediante la nueva téc¬ 
nica* a un tubo del mismo 
metal. £1 procedimiento no 
deja - reborde v como sucede 
corrientemente en las técni¬ 
cas de soldadura ordinarias 




Izquierda; Una sola explosión simultáneamente conformó y saldó por superposición este tubo de 
aleación de aluminio- El procedimiento se uso también en soldadura continua a de puntos. De¬ 
recha: La soldadura de precisión, como en el caso de delicadas rejillas de cobre, es tan per¬ 
fecta que el procedimiento puede tener muchos empleos en diferentes proyectos espacíales 
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LOS INGENIEROS DE LA FORD 
INFORMAN SOBRE PRUEBAS 

EN TODA CLASE DE 


CONDICIONES ATMOSFERICAS 



Labor asignada a los ingenieros: Re¬ 
alizar pruebas para comprobar la ca¬ 
lidad, durabilidad y confiabilidad de 
todas las piezas y componentes de los 
autos y camiones Ford bajo todas las 
condiciones de tiempo y clima. 

PRUEBAS DE LABORATORIO EN 
QUE SE SIMULAN LAS CONDICIONES 
ATMOSFÉRICAS EN TODO EL MUNDO 

Los ingenieros de la Ford “crean” 
sus propias condiciones atmosféricas 
duplicando las de la naturaleza en 
los laboratorios de la Ford. Así pue¬ 
den efectuar pruebas en las que exa- 
minan los efectos de estas condi¬ 
ciones en el diseño, construcción y 
calidad de los materiales utilizados 
en las piezas y componentes de los 
autos. También los vehículos son 
expuestos a estas pruebas antes de 
ser sometidos a otras en la carretera. 

Recintos especiales “fríos” son usa¬ 
dos para probar los motores, neu¬ 
máticos, transmisiones, acumulado¬ 
res y otras piezas importantes a tem¬ 
peraturas tan bajas como 54"C bajo 
cero. Numerosas pruebas también 
son efectuadas en otros laboratorios 
en las que se examinan los efectos 
del polvo, el cascajo y el salitre en 
el acabado de la carrocería, lubri¬ 
cantes, cierres, filtros y otras piezas. 



Durante las pruebas, las aletas del 
propulsor de viento dentro del túnel 
de la Ford alcanzan una velocidad que 
se aproxima a la del sonido, 

Los autos que se usan en las pruebas 
atraviesan un túnel que es llamado 
en la Ford “El Camino del Hura¬ 
cán”. Allí los ingenieros estudian los 
electos en los autos de fuertes ráfa¬ 
gas de viento que alcanzan una ve¬ 
locidad hasta de 225 kms. por hora 
bajo diversas condiciones del cami¬ 
no y de carga. El propulsor de vien¬ 
to en el túnel es de un diámetro de 
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7,3 m. y mueve 85.000 metros cúbicos 
de aire a través de éste cada 60 se¬ 
gundos cuando funciona a 500 rpm. 
En este mismo túnel, las tempera¬ 
turas para las pruebas pueden cam¬ 
biarse desde 29 Ú C bajo cero hasta 
71 Ü C, y las condiciones de humedad 
se controlan hasta un 100%, inclu¬ 
yéndose también como rutina leves 
aguaceros o lluvias torrenciales. 

PRUEBAS EN LA CARRETERA QUE 
EQUIVALEN A AÑOS DE MANEJAR 
EN CONDICIONES CORRIENTES 

Luego de realizar las pruebas en los 
laboratorios, se efectúan otras en 
los Campos de Pruebas de la Ford. 
Estas enormes pistas tienen un total 
de 3.240 hectáreas y se encuentran 
situadas en zonas de clima modera¬ 
do y de clima cálido y seco. Inclu¬ 
yen muchos kilómetros de carrete¬ 
ras especiales que duplican las dife¬ 
rentes condiciones de las carreteras 
corrientes. Los recorridos de durabi¬ 
lidad de 32.200 kms. que se realizan 
equivalen a 80.500 kms. que mane- 
jai’ ía un automovilista en carreteras 
corrientes. 

PRUEBAS EN LAS MONTAÑAS Y 
EN EL DESIERTO DEMUESTRAN 
LA RESISTENCIA Y DURABILIDAD 
DE LAS PIEZAS FORD 

Los Campos de Pruebas de la Ford 
en el desierto son usados para pro¬ 
bar los autos bajo extremas tempe¬ 
raturas, y en tortuosos caminos mon¬ 
tañosos. Allí se prueba la calidad de 
las piezas del sistema de enfriamien¬ 
to, de la lubricación del motor y el 
chasis; si la carrocería está herméti¬ 
camente sellada y el grado de pro¬ 
tección que ofrecen los filtros y los 
cierres, contra elementos como la 
arena y el cascajo, y bajo tempera¬ 
turas tan calurosas como 54°C, 
También se hacen pruebas en cues¬ 
tas empinadas y caminos montaño¬ 
sos para demostrar el funcionamiento 
del motor y del carburador; rendi¬ 
miento de combustible, y la durabili¬ 
dad general del vehículo. 

LAS PRUEBAS CLIMÁTICAS DE 
LA FORD SE REALIZAN EN 
DIVERSAS PARTES DEL MUNDO 

En su programa continuo de prue¬ 
bas y verificaciones, la Ford utiliza 
diversas áreas alrededor del mundo. 

Las pruebas para observar los efec¬ 
tos de la nieve, el hielo y las tempe¬ 
raturas más frías se llevan a cabo en 
regiones donde temperaturas como 
40"C bajo cero son comunes. Estas 
pruebas tienen por objeto comprobar 


la capacidad de arranque y el fun¬ 
cionamiento del sistema de combus¬ 
tible bajo estas condiciones. 

Cerca del mar se realizan pruebas 
para observar el efecto del salitre y 
la humedad así como la resistencia y 
durabilidad del acabado de la carro¬ 
cería bajo los intensos rayos del sol 
en regiones tropicales. 



Pruebas con la temperatura bajo cero 
para comprobar el funcionamiento de 
los autos durante el invierno. 


Este rápido recuento es sólo un 
ejemplo de los continuos esfuerzos 
que realiza la Ford para mantener 
la alta calidad y confiabilidad dé to¬ 
das las piezas que utiliza en sus au¬ 
tos y camiones. Este meticuloso con¬ 
trol de la calidad también se requie¬ 
re para las piezas de repuesto que 
Ford fabrica y que se venden en el 
mundo entero, El cuidado y la aten¬ 
ción puestos en estas pruebas resul¬ 
tan en la alta calidad uniforme de 
todos los productos Ford que usted 
compra, mayor valor y satisfacción. 

AHORA UNA SOLA PRESENTACIÓN. 

SÍMBOLO MUNDIAL DE LA MEJOR 
CALIDAD PARA TODOS LOS REPUESTOS 
DE TODOS LOS PRODUCTOS FORD 
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Sí tiene usted una puerta que no ajusta de¬ 
bidamente en el morco, par lo que traquetea 
cada vez que sopla el viento, puede eliminar 
esas molestos ruidos fijando un trazo de car¬ 
tón pequeño al morco, sobre la cerradura* El 
cartón mantendrá la puerta muy bien ajustada 



Pora proteger un árbol pequeño durante los 
días después de su transponte, ponga un que¬ 
mador de basura en posición invertida sobre 
la planta. A continuación, coloque un par de 
tablas sobre el quemador, a fin de proteger la 
planta debidamente contra los rayos del sol 


La pintura de exteriores que requiere el em¬ 
pleo de un rodillo grande se hoce más rápida¬ 
mente si el color preparado que se ha de usar 
se pone en una carretilla de jardín* En eí 
borde inclinado de ésta, disloque una malla 
metálica de ó mm f para enjugar el rodilla 


Sotonondir 

PROBLEMAS CASEROS 


Plataforma para secar suéteres, consistente 
en uno pieza de tela blanca cuadrada, casida 
a un bastidor de alambre* Las cuatro corde¬ 
les que sostienen el bastidor se atan a un 
gancho de cortina de baño, como se muestro, 
para colgar aquél en un tendedero de ropa 



Para prolongar la vida de un interruptor de 
cadena, fije un pequeño resorte éntre ésta y 
el cordón de tiro* El resorte actúa como amor¬ 
tiguador de impacto cada vez que se prenda 
o apague la luí, transmitiendo sófo la fuerza 
suficiente para activar el interruptor eléctrico 



Aproveche el espacio que se desperdicia en el 
sótano, para guardar artículos, formando una 
caja en el sitio que hay bajo uno o más pel¬ 
daños de la escalera. Abisagre fa porte supe¬ 
rior del peldaño paro poder abrir y cerrar la 
caja. En ésta se pueden guardar muchas cosas 


No deseche una herramienta por ue su mango 
se ha astillado o agrietado, A menudo, el daño 
se repara envolviendo el mango con cinta ad¬ 
hesiva plástica, arrollada en espiral, la que 
además de proteger las manos contra las as¬ 
tillas proporciona un buen medio de sujeción 


i 





* 
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M IENTRAS OTROS duermen, un 
joven alemán permanece sentado 
dentro de un reducido ático repleto de 
instrumentos, a fin de escuchar y captar 
señales transmitidas por un sinnúmero 
de satélites artificiales —tanto de los Es¬ 
tados Unidos como de Rusia— que se 
mueven en círculos a cientos fie kilóme¬ 
tros sobre la superficie terrestre, 

Maníred-Dieter Oslender pertenece a 
una nueva estirpe de radioaficionados. 
Durante los dos últimos años, este ciu¬ 
dadano alemán de 29 años de edad, que 
resi fie en la ciudad de Bonn, ha logrado 
captar varios miles de transmisiones es¬ 
paciales, mediante el empleo de equipo 
hecho por él mismo. Su ^estación» se de¬ 
nomina *Satellit-ürt No. 1>; o sea, la 
estación de radioaficionados número uno 


♦ 



Izquierda, Oslender conecta un cable para escoger uncí de las nueve antenas de con¬ 
trol remoto, A la derecho, enchufa un cristal sintonizado con absoluta exactitud —el 
cual es el corazón del sistema—, para captar una débil serial y retenerla sin desviación 




Rastreador 


En 

Un Atico 


Por Sam Mcer 


fie Alemania, para el seguimiento de sa^ 
télites artificiales. 

Desde octubre de 1962, Oslender ha 
transmitido más de 3600 informes exac¬ 
tos sobre satélites al Centro de Vuelos 
Espaciales de Goddard que tiene la Ad¬ 
ministración Nacional de Aeronáutica y 
del Espacio de los Estados Unidos. Cien¬ 
tos de estos informes se relacionan con 
satélites soviéticos y observaciones fie 
vuelos tripulados. Para ello, ha tenido él 
que sacrificar muchas horas de sueño, 
ya que durante el día debe atender una 
tienda de tabaco y efectos de escritorio, 
de su propiedad. 

Cuando esta a punto de realizarse al¬ 
gún gran vuelo espacial, Oslender casi 
no tiene tiempo para nada. Por ejemplo, 
comenzó a prepararse para ei vuelo or¬ 
bital de más de 22 círculos de Gordon 
Cooper allá por el mes de febrero de 1963. 

Después de obtener las frecuencias te¬ 
lemétricas y acústicas, se dedicó a cons¬ 
truir una antena. Tras numerosas bús¬ 
quedas, encontró un reflector parabóli¬ 
co* excedente fíe guerra, por una suma 
equivalente a 40 dólares. A continua¬ 
ción, construyó una antena helicoidal 
que montó en un espejo parabólico, labor 
ésta sumamente delicada y precisa. El 
¿Helamiento tenía que ser perfecto. Ade¬ 
más, empapó el soporte de madera tres 
{Continúa ni la pagina 94 ) 


izquierda: Conjunta de antenas empleadas para captar 
las señales de las satélites. Derecha: El ¡oven aficio¬ 
nado ajusto el reflector parabólico y la antena heli¬ 
coidal para recibir las transmisiones de Gordon Cooper 
























Cual un tónico fortalecedor, 
estas prácticas ideas contribui¬ 
rán a rejuvenecer su hogar 




PASO UNO: Con tachuelas o cintas ad¬ 
hesivas, fije un trozo de cordón grueso 
entre los puntos del zócalo hasta los cua¬ 
les se extenderá el piso de pizarra. Ajus¬ 
te usted el cordón a diversas formas li¬ 
bres hasta establecer una línea de límite 
agradable, y marquida en la alfombra 
con tiza. Si l.a alfombra se extiende de 
parecí a pared, corte a lo largo de esta 
línea con tijeras y cubra el borde cortado 
con un trozo de cinta del tipo que se apli¬ 
ca con una plancha, para evitar que se 
deshilaclie, a no ser que proyecte luego 
cubrir el borde con una barra flexible 
para alfombras. En este caso, quite pri¬ 
mero las tachuelas y enrolle la alfombra 
y el acojinamiento hacia atrás, y luego 
marque la línea de corte directamente 
sobre el piso en vez de la alfombra. 



Mejoras 
para su 
Casa 

L OS AGUACEROS son una bendi¬ 
ción sólo para los agricultores, pero 
para nadie más. Hacen que el interior 
de las casas se llene de lodo, y en las 
viviendas modernas las entradas, por re¬ 
gla general nunca son prácticas* A me¬ 
nudo, la puerta delantera da paso directo 
a la alfombra de la sala, y esto crea un 
problema de limpieza constante a causa 
del agua que cae de los impermeables y 
paraguas, y del lodo adherido a los za¬ 
patos de las personas que entran. 

Una solución radical, y al mismo tiem¬ 
po de efecto muy atractivo, consiste en 
cubrir el piso de la entrada con losetas de 
pizarra, Ya sea que se trate de una pe¬ 
queña entrada (grabado superior central 
en la página 51) o una entrada frente a 
una escalera (grabado a la derecha) la 
pizarra puede transformarla en un Area 
separada que no sólo resulta práctica, 
sino que parece ampliar las dimensiones 
de la sala. 

Aunque parezca un trabajo para un 
profesional, sorprende el hecho de que 
la substitución del piso existente por la 
pizarra no requiere ningún talento ,es¬ 
pecial. En estas páginas se dan instruc¬ 
ciones completas para esto. 



PASO DOS: Si su piso de madera dura 
se halla clavado tli rectamente al contra- 
piso, utilice una sierra circular portátil 
ajustada exactamente al espesor del re¬ 
cubrimiento del piso (usual mente 18 mi¬ 
límetros). A pesar de que la cuchilla debe 
estar bien afilaría, no conviene utilizar 
la mejor cuchilla que tenga, ya que es 


probable que de vez en cuando dé con¬ 
tra un clavo, especialmente al efectuar 
cortes diagonales* Para quítai y cortar 
el recubrimiento del piso cerca de las 
paredes, habrá necesidad ■ ¿ desprender 
el zócalo por lo menos, liste tipo de sie¬ 
rra, como es natural, sólo puede efectuar 
cortes rectos. 


* 
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CORTE DE. 

SIERRA 
CIRCULAR , 


SIERRA DE 
SABLE 
(HOJA 
CORTA] 


AFILE HOJA 
BIEN 


> CORTE DE jT*/ 

Í SIERRA W Jy**f 

V CIRCULAR 

PASO TRES: Los cortes curvos se de¬ 
ben efectuar con una sierra de sable* pe¬ 
ro tendrá usted que modificar la hoja tal 
como se muestra a la izquierda, si el re¬ 
cubrimiento del piso se halla ajustado 
apretadamente en el contrapiso. 


_ 


¡ 

1 

TI» 

& 

! 

til 





PASO A ALTERNATIVO: Algunas ve¬ 
ces los pisos de madera dura “flotan* 
sobre tablillas de enrasar cuando hay 
que dar cabida a tubos eléctricos, tal co¬ 
mo se muestra, o Lujando dichos pisos se 
encuentran instalados sobre una plancha 
de hormigón. En casos semejantes, el 
espacio por debajo probablemente le 
permitirá utilizar una hoja sin modificar 
en la sierra de sable. Esto acelera los 
cortes, por lo que conviene utilizar la 
sierra también para hacer los cortes en 
línea recta, 


PASO R ALTERNATIVO: Corte a tra¬ 
vés de las tablillas y listones en la línea 
de limite y despréndalos con una barreta. 
Corte trozos cortos de tablilla para des¬ 
lizarías debajo de los extremos recorta¬ 
dos fie cualquier tira que se proyecte 
más allá de su último soporte sin cortar 
y que corra el riesgo de quebrarse a cau¬ 
sa del peso. Ya sea que el piso se halla 
colocado directamente sobre el contrapi¬ 
so o que sea de tipo flotante, tal como 
se muestra aquí, los extremos recorta¬ 
dos de las tiras de recubrimiento del piso 
se deben cubrir con lámina delgada de 
plástico, para evitar que la humedad del 
mortero se introduzca en la madera y la 
descolore. 



/ / 

FUE TIRAS A 
EX IREMOS CORTADOS 


PLASTICO PARA CUBRIR 
EXTREMOS CORTADOS DE PFSO 



Y JUNTAS 

PASO CUATRO: El umbral a menudo se 
halla fijado directamente al recubri¬ 
miento del piso y es posible que tenga 
que desprenderse antes de poder quitar 
las piezas recortadas por debajo. Esto 
deja un espacio entre el reborde interior 
y el contra piso expuesto, por lo que hay 
que cortar y clavar una tira de relleno 
tal como se muestra. El contrapiso se 
debe cubrir con una capa de papel de 
techar antes de instalar estos rellenos. 



CUCHILLA DE 
CARBORUNDO 


PIZARRA 


SE CORTA COMO 
MADERA TERCIADA 


2*4 


PASO CINCO: Utilice pizarra con un 
espesor de 6 a 11 mm, tanto de formas 
irregulares como en rectángulos corta¬ 
dos, Para darle el mejor diseño posible 
al piso, obtenga una cantidad mayor de 
pizarra que la que necesitaba. Coloque 
primero las piezas grandes y luego lle¬ 
ne los espacios con las piezas de tamaño 
menor. Al cortar las piezas, utilice una 
cuchilla para mam poste ría en su sierra 
circular y póngase gafas protectoras. 
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FIELTRO CON 
ASFALTO 


MEZCLA DE 
BASE SECA 


PISO ACABADO 


PEUCULA DE 
PLASTICO 

PIZARRA 


PASO SEIS: Mezcle dos partes de are- 
na No. 1 con una parte de hormigón, 
y añada sólo el agua suficiente para que 
la mezcla parezca arena mojada y forme 
una bola (irme al comprimirse con el 
puño. Extienda la mezcla a un nivel de 
l / 4 ” de la superficie del recubrimiento 
del piso, y apisónela con un ladrillo o 
con una pieza de 2 x,4. Sí el área es gran- 
ríe, inserte una tira de madera del mismo 
espesor que ha de tener la capa y luego 
deslice un extremo de la tabla niveladora 
a lo largo de la tira. Después de llenar 
una sección, proceda al área adyacente 
y utilice aquí también la tira como guía, 
antes de quitarla y hacer fluir la mezcla 
hacia el espacio que ocupaba aquélla. 



__ _______ ^ PISO ACABADO 

BASE DE MEZCLA SECA CONTRAPASO 


EMBADURNE FONDO 
DE PIZARRA 
(MEZCLA HUMEDA) 


Va \ 


SECCION 


PIZARRA 


EXTREMO DE PISO 
CUBIERTO CON 
PLASTÍCO 


PASO SIETE: Vuelva a colocar los tro¬ 
zos de pizarra en la misma posición que 
tenían originalmente. Mueva cada pie¬ 
za de atrás para adelante hasta que 
quede a nivel con el piso existente (con¬ 
viene para esto emplear dn nivel de car¬ 
pintero). Mezcle otra porción de hormi¬ 
gón, perú esta vez a razón de tres partes 
de arena fina por dos partes de hormi¬ 
gón. Cuidadosamente recoja un trozo de 
[azarra a la vez y aplique la mezcla hú¬ 
meda al dorso. Humedezca el área de la 
cual separó el trozo de pizarra, expri¬ 
miendo una esponja mojada por encima, 
y luego vuelva a colocar la pizarra. 



Quite el engrudo remanente frotando el piso con arpillera y aserrín, después de haberse asenta¬ 
do la pizarra de seis a ocho horas. Uno semana después, déle una capa de selíador de stlícón 



PANELES PE W' SOBRE TABLA DE FIBRA jENYESADA 


DINTEL 


TABLA DE FIBRA PERFORADA 


PUERTA SJR 
DESLIZANTE 


CORREDERA 

PARA 

OJ PUERTA l í 
DESLIZANTE 


AREA AB IERTA DE 90'' BAJO 
■ GAVETAS ■■■■■ 










; x - - 

LUGAR PARA E NIÑO 



PASO OCHO: Cuando todas las pie¬ 
zas de pizarra se encuentren nueva¬ 
mente en su lugar, mezcle la canti¬ 
dad suficiente de hormigón y arena 
para el engrudo, añadiendo cal para 
blanquear la mezcla al tono deseado. 
Aplique esta mezcla a todos los es¬ 
pacios y alrededor de los bordes de 
las piezas exteriores, Deje que se 
seque durante dos horas. Luego, con 
un enjugador de ventanas, quite el 
engrudo parcialmente seco de la su¬ 
perficie de la pizarra. Acabe la lim¬ 
pieza con una esponja húmeda. Es 
posible que tenga usted que repetir 
esta operación varias veces, ya que 
la mezcla de hormigón muestra la 
tendencia a producir manchones que 
deslucen el trabajo. 


LE HA OCURRIDO en más de una 
ocasión. Llegan visitas. Su esposa los dice 
que se sienten en la sahta de recibo 
mientras va a !a cocina a prepararles ca¬ 
fé. Pero el pequeño de la casa ha estado 
dedicándose a aficiones suyas y la salita 
de recibo no es más que una maraña de 
modelos de aviones, tubos de cola, etc, Se 
trata de una situación embarazosa, por 
decir lo menos* 

Esa pared de modelismo que se mues¬ 
tra aquí es una solución práctica para 
este problema. Se halla instalada en la 
salita de recibo y contiene anaqueles, 
armarios de almacenamiento y un mos¬ 
trador, todos los cuales se hallan empo¬ 
trados detrás de un par de puertas des- 
tizantes. Con una unidad como ésta, los 
niños íle la casa pueden dedicarse a sus 
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aficiones favoritas todo el tiempo que 
deseen, y todo lo que tiene usted que 
hacer para ocultar los artículos es ce¬ 
rrar las puertas. 

Tal como se muestra en el plano que 
aparece en el centro de la página ante- 
rior p resulta sumamente fácil construir 
esta pared de modelismo* Las puertas 
se enmarcan de manera usual y se utiliza 
tabla de fibra perforada sobre tiras de 
enrasar de (1,9 centímetro) detrás 
de los anaqueles para proporcionarles a 
estos últimos una capacidad de almacc- 
namierito mayor. 

En el ejemplo que se muestra, se ins¬ 
talaron paneles de manera sobre tabla 
de libra enyesada para reducir a un 
mínimo la transmisión de ruidos al dor¬ 
mitorio principal que se encuentra de¬ 
trás de la pared. 

Sin embargo, usted puede ahorrarse 
dinero, utilizando tiras de enrasar en vez 
de tabla de fibra o hasta fijando los pa¬ 
neles de madera directamente a los mon¬ 
tantes. 



Se instalaron paneles de madera sobre 

tablas de fibra enyesada* para reducir o un mínimo 

la transmisión de ruidos al dormitorio 


Con este arreglo* los niños de 
la casa pueden dedicarse a sus aficiones favoritas 

todo el tiempo que ellos deseen 



AHORRADORES DE ESPACIO 



TABLERO PARA OLLAS 


Este panel de fibra perforada para colgar 
ollas y sartenes es práctico y decorativo. 
Se encuentra estratégicamente situado en el 
extremo de un conjunto de armarios en la co¬ 
cina, en un área de trabajo en forma de U. 
El tamaño total del panel es de 64 x 152 cm 



BANADERA PARA DOS 


Una bañadero con puertas corredizas de vidrio 
escarchado, en cada lado, se convierte en un 
divisor entre das cuartos de baño. Uno de los 
baños es para el dormitorio principal y el otro 
da al pasillo* cerca del cuarto de los niños: un 
máximo de utilidad con un mínimo de inversión 


ARMARIO ADICIONAL ELEVADO 



¿Es pequeña su cocina? Aproveche en¬ 
tonces el espacio desperdiciado, como 
aquí* ai construir un área de almace¬ 
namiento para artículos de poco uso, en 
el espacio enlre tos armarios y el te¬ 
cho, Las puertos de fibra prensada sir¬ 
ven para colocar moldes decorativos 



ANAQUELES PARA 
BANDEJAS GRANDES 


Paneles inclinados, de 38 cm de an¬ 
cho: una solución excelente del viejo 
problema que experimenta el ama de 
casa para encontrar un lugar donde 
guardar las bandejas y fuentes. En 
armarios muy profundos, ponga un 
listón para limitar el fondo a 3t cm 
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ARMARIO PARA LOZA 


LAVADERO BAJO 
LA ESCALERA 


Armarlo de 105 cm de ancho, situado cerca de 
\a cocina y del cuarto de desayuno, paro co¬ 
locar platos, vasos y cubiertos* Unas carriles 
y soportes permiten ajustar fácilmente los ana¬ 
queles* Los artículos de valor se guardan en 
dos bandejas que corren hacía afuera 





MOSTRADOR LEVADIZO 


En la cocina, conviene disponer del mayor nú¬ 
mero posible de mostradores. Se cuenta con 
una superficie adicional, abisagrando este mos¬ 
trador de la pared y extendiéndolo sobre la 
lavadora-secadora. Las dos piezas de! nuevo 
mostrador están abisagradas en el centro 


Espacio inutilizado bajo escaleras que aloja a 
una máquina lavadora y a una secadora, a 
pesar de que tiene un fondo de sólo 76 cen¬ 
tímetros* Ün ventilador eductor, instalado en 
una pared exterior, se encarga de extraer el 
calor y la humedad* Las puertas de persianas 
fijadas a un marco ocultan las máquinas en 
el momento que el ama de casa lo desee 



BASURERO DE GRAN TAMAÑO 

Una vez que se encuentra cerrado, este depósito se asemeja a cualquiera 
de las otras gavetas de los armarios de la cocina, Pero al extraerse, dis¬ 
pone usted de un basurero de gran tamaño, el cual tiene capacidad sufi¬ 
ciente para atojar innumerables botellas, frascos y latas vacias, así como 
sobros y otros desechos que se acumulan durante la preparación de alimentos 



PORCHE DE PATIO 


PATIO Y PORCHE 

r - i - \ 


CUANDO LA FAMILIA de Grant 
Joslin estuvo proyectando su nueva casa 
en Greensboro, North Carolina, el ar¬ 
quitecto paisajista les sugirió la cons¬ 
trucción de esta elegante combinación 
de patio y porche. #¿Por qué no exten¬ 
der bu pequeño porche para transformar¬ 
lo en uno de forma semicircular?» dijo 
él. «Esto permitiría disfrutar de una 
amplia vista del jardín y proporcionaría 
un lugar adecuado donde la familia po¬ 
día reunirse para descansar, y hasta para 
tomar baños de sol». 

Los Joslin ampliaron el porche a un 
tamaño tres veces mayor que el original. 
Su atractiva forma curva con paredes 
hechas de maceteros de ladrillo añade 
gran atractivo al exterior de la casa y 
permite ti i sf rutar de una vista agrada¬ 
ble desde los ventanales en el estudio* 
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Durante !a noche, las luces 
instaladas en el patio ilumi¬ 
nan los árboles en el jardín y 
las plantas y flores que crecen 
en los diferentes maceteros, 
contri huyendo notablemente a 
realzar la belleza del conjunto. 
Sin lugar a dudas, este sitio, 
que es el punto favorito de la 
familia, es un lugar ideal para 
celebrar fiestas o descansar. 

El diagrama a la derecha 
¡lustra detalladamente la obra 
llevada a cabo, 



V í AREA Dfc 

XV^TACIONAMI entq 

\ DE ASFALTO 

BALDOSAS 
DE PIZARRA 


BALDOSAS 
DE PIZARRA 


MALLA DE ALUMINIO 


PIEDRA 

TRITURADA 


SECCION 
TRANSVERSAL 
DE MACETERO 


CIMIENTO 






I—12' 1 


TIERRA 


BALDOSAS 
DE ¡PIZARRA 


RADIO Df 

13-4" 


DECLIVE 


PLANCHA DF BADtf , __ 
HORMIGON DE 4' PARED DE 
SOBRE RELLENO IADRULOS 

de e ij — 


PUERTA 


CASA 



LITERAS 

OCULTABLES 


Aprovechando la manera en que 
se abren las puertas de dos hojas, 
puede usled disponer de un espe* 
¡o de dos lunas. Pora ella, mon¬ 
te una combinación de espejo y 
puerta en las hojas adyacentes 





REBAJO 

DE W* 

FONDO 


GAVETA 
MAD, TERC. W 


LISTON DE 
1x2 A 4" 
PARTE SUP 


DE 

MAD, TERC, 


CINCHA 
PLASTICA 
DE 3" 


bastidor 

DE 1 x 3 
CON MEDIO 
TRASLAPO EN 
UINAS 


RIEL 

GAVETA 


REBAJO DE W' 



ORDINARIAMENTE, no se puede ha¬ 
cer mucho con un espacio inutilizado 
bajo el techo inclinarlo de un segundo 
piso, excepto aprovecharlo como área de 
almacenamiento, Pero el arquitecto 
Walter E. Blue, al trazar los planos pa¬ 
ra los dormitorios de una casa estilo 
Capr 1 -Cotí, aprovecho el bajo techo re¬ 
querido e instaló dos literas debajo de 
los aleros. Cas literas se ocultan median¬ 
te puertas de persianas cuando no se 
utilizan, v dan la impresión de ser puer¬ 
tas de armarios, Al abrirse, cuenta uno 


siempre con dos camas adicionales para 
las visitas que han de jjasar la noche en 
casa. 

Hay cuatro gavetas que permiten 
guardar sábanas y mantas. En ¡a cabe¬ 
cera de cada litera hay un pequeño ana¬ 
quel para libros, un reloj y un radio. 

El colchón se halla sostenido por un 
bastidor cubierto de tiras de plástico. Si 
lo prefiere, puede usted usar un bastidor 
de resortes de tamaño adecuado en vez 
del bastidor de tiras. Además, es posi¬ 
ble proteger las gavetas contra el polvo, 


instalando una lámina de madera ter¬ 
ciada de l /%* y utilizando dos listones 
de 1 x 2’" como soportes. De esta mane¬ 
ra, el bastidor de resortes so puede co¬ 
locar directamente sobre la madera ter¬ 
ciada. 

Las medidas exactas de estas literas 
dependen, claró está, del espacio dispo¬ 
nible y de las dimensiones de la habita¬ 
ción. Conviene averiguar que tamaños de 
colchones y bastidores de resortes hay 
disponibles en su localidad, antes de co¬ 
menzar a construir las literas. 
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El viejo patio estaba al lado de ta sala {de* 
irás del ventanal) y de! comedor, por lo que 
su situación era ideal para una sala de reci¬ 
bo o de televisión, (Proyecto: Georgia-Pacific) 



En la sala original no $e podía aprovechar 
plenamente su ventanal, ya que las paredes del 
patio Impedían que entrara suficiente luz y 
obstaculizaban la visto hacía el exterior 



AL AÑADIR un cuarto a su casa, trate 
de aprovechar lo más que pueda de la 
construcción original. Mediante la apli¬ 
cación de este principio, K, C, Swanson, 
de Portland, Gregon, anadió un aposento 
de 8,73 x 3,66 metros a su casa por una 
suma de 1500 dólares, utilizando mate¬ 
riales de la más alta calidad y valiéndo¬ 
se de los servicias de un contratista pro¬ 
fesional, De haber realizado él mismo to¬ 
cio el trabajo, empleando materiales de 
tipo común, hubiera gastado la cuarta 
parte de ese dinero. 

La razón principal por la cual pudo 


añadir una nueva habitación a un costo 
tan reducido se debe al hedió de que 
aquélla se creó medíante el cierre de un 
patio cubierto, De esta manera, como el 
área ya tenía tres paredes, sólo se requi¬ 
rió una pared adicional en vez de tres 
paredes más. Para el techo, simplemen¬ 
te tuvo que usar más tejamaniles y el 
piso requirió solamente una base de ma¬ 
dera terciada y un recubrimiento de azu¬ 
lejos de madera dura* Para ahorrar to¬ 
davía más dinero, las costaneras y el 
ventanal ríe la pared original se instala¬ 
ron en la nueva pared exterior. 



A dL * 


Se requirió muy poco material para la nueva habita¬ 
ción: sólo hubo que añadir una pared y cubrir el 
piso y el lecho originales. Las paredes se forraron 
de paneles de olmo y la chimenea era de una barbacoa 




NUEVO CUARTO DE REUNION 


NUEVA PARED EXTERIOR CON VENTANAL QUÉ HABIA EN SALA 


ANTES 
VENTANA 
AHORA PUERTA 


NUEVA SALA DE DESCANSO 

(ANTES PATIO) 


ESC A ION 


ANTES VENTANA, AHORA 
PUERTAS DESLIZANTES 

SALA 
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integrante, use puntillas francesas 
embutidas y tape los agujeros con 
masilla para madera* El anaquel co¬ 
rredizo, que aparece en el grabado 
do abajo, so extiende hasta el fondo 
del armario y se sujeta por medio 
de un par efe correderas ocultas 


La primero que se arma es lo parte 
superior de! conjunto. Observe que 
dicha porte se compone de tres pie¬ 
zas, las cuales se fijan entre sí amor¬ 
tajando las verticales, Igualmente, 
los anaqueles fijos se instalan en 
ranuras en las piezas verticales 


CENTRO DE COSTURA Y BIBLIOTECA 
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ANAQUELES 

AJUSTABLES 




] m-\ i 


SOPORTE 
DE TAPA / 
DE ESCR:// 


■ >■ 




TABLA DE BASE 
DE J x 3 


MARCOS 
VERTICALES 
^Dn X 3 


CABECERO DE ! X 4 


DORSO DE 
-1 X 12 


SOPORTES PARA 
ANAQUELES 
EN REBAJOS 


ANAQUELES 
FIJOS EN 
REBAJOS 


ANAQUEL 

EXTRAIBLE 


REBAJO 


29 Vi 


RIELES 

TRASLAPADOS 
DELANTEROS 
DE GAVETAS 


PUERTAS DE 
PERSIANAS 


BASTIDOR 
DE 

1 x 2 PAR 
GAVETAS, 
YA ARMAD! 



Los soportes corrientes pato las íaqueles cijus* 
tables se instalan en reba;as c atados en las 
piezas verticales y se fijan on tornillos cortos. 
Las ranuras deben terminar al llegar a los ana* 
queles fijos, a menos, claro está, que usted pro¬ 
yecte agregar más tarde anaqueles por debajo 


LAS CUESTIONES de espacio na sólo 
interesan a los científicos. A medida que 
las familias van creciendo y adquiriendo 
un número mayor de posesiones y nue¬ 
vas aficiones, el problema de encontrar 
espacio suficiente donde almacenar ar¬ 
tículos y dedicarse a aficiones se agudiza 
caria vez más, Y como pocas familias 
pueden darse el lujo de trasladarse a 



una casa más grande cada dos años, la 
única solución práctica consiste en apro* 
vechar al máximo el espacio disponible, 
Esta combinación de centro de costu¬ 
ra y librero ha sido diseñado para ofre¬ 
cer el máximo de almacenamiento en el 
mínima de espacio. Y no se confunda 
por el nombre de «centro de costura»; 
esta práctica unidad también puede 
usarse para labores de modelismo, fila¬ 
telia o cualquier otra afición que no re¬ 
quiera el uso de equipo voluminoso. 
Debido a que cuenta con numerosos ana¬ 
queles, resulta ideal para gu&fdar libros 
o exhibir colecciones de cualquier tipo* 
¿Y dónde radica el secreto del ahorro 
de espacio? Un mostrador extensible que 
consiste en anaqueles plegables y extraí¬ 
bles aumenta el área de trabajo dispo¬ 
nible a casi el dable, aunque desaparece 
dentro de la angosta unidad de pared 
cuando no se está empleando. La insta¬ 
lación de anaqueles hasta el cielo raso 
mismo permite aprovechar todo el espa¬ 
cio ofrecido por la pared, y a pesar de 
que tenga usted que colocarse sobre una 
silla para alcanzar los anaqueles supe¬ 
riores, éstos resultan ideales para dar 
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cabida a artículos que sólo se emplean 
ocasionalmente. 

La construcción es extremadamente 
sencilla. Los lados, anaqueles y el dorso 
del librero superior se corlan de pino 
blanco de 1 x 12. Estos anaqueles se sos¬ 
tienen con soportes de norma instalados 
en raba jos cortarlos en los lar los. Los 
marcos vindícales de 1 x 3 y el marco 
superior de 1x4 también son de pino, 
mientras que las puertas de persianas 
pueden obtenerse en cualquier almacén 
grande* Construya el anaquel plegadizo 
do material de 1 x 12 y de 1 x 2, emplean¬ 
do cola y abrazaderas de barra para su 
armado. 



Accesorio para Serrucho 

Esc chirrido tan molesto que asnalmen¬ 
te se produce al afilar los dientes de 
un serrucho puede eliminarse colorando 
un trozo dividido de manguera de caucho 
sobre los dientes del serrucho. La man¬ 
guera puede medir 30 centímetros o más 
ríe longitud, a fin de ¡joderse mover fácil¬ 
mente a lo largo de la hoja al progresar 
la afiladura. Para reducir los ruidos al 
máximo, la manguera se debe colocar 
cerca de los dientes que se liman, 

<7, /?, Hendrickson* 



Para simplificar la conducción, ¡os bastidores 
de 1 x 2 de las gavetas se arman de antemo* 
no y se perforar» antes de la instalación. De* 
bido a que aquéllos sirven de correderas, las 
juntas deben quedar perfectamente alineadas 




La parte inferior de la unidad es de 
construcción básicamente similar, aun¬ 
que los anaqueles, ¡os lados y el tablero 
de ancho mayor se deben armar encolan¬ 
do (ahlas más angostas por los bordes. 
A fin de disponer de espacio para los 
pies, el bastidor de 1 x 3 de la base se 
halla desplazado ligeramente hacia atrás. 
Los anaqueles ajuntables en ios dos ar¬ 
marios se montan de igual manera que 
los anaqueles más angostos que hay 
arriba. Los bastidores de ] x 2 que sos¬ 
tienen a las gavetas deben armarse antes 
de instalarse en el armario, I Jsted mismo 
puede construir las gavetas o utilizar ga¬ 
vetas ya hechas, las cuales pueden oh te- 



Prensa para Doblar Metales 

Con esta prensa improvisada compues¬ 
ta de un tornillo de maquinista y un 
dado hecho de una pieza rectangular de 
acero, puede usted efectuar dobleces agu¬ 
dos en piezas de aluminio, cobre y de 
til ros metales fáciles de labrar. Se le da 
forma burda al metal alrededor del dado 
y luego se coloca entre las quijadas del 
tornillo. Al apretar el tornillo se forman 
ángulos rectos en el metal, tal como se 
ni u est m .—-Federico S (rasse r. 



Use? cola y tornillos paro fijar fas tablas de 
respaldo de 1 x 12 a lo armazón de la parte 
superior de la unidad. Luego, cofoque ésta sa¬ 
bré la unidad inferior y asegúrela con tor¬ 
nillos a través del dorso y de los montantes 


Se oplica el toque final después de asegurar 
debidamente ambas partes de la unidad a fa 
pared. La pieza de remate consiste en una ti¬ 
ro de molduro cóncava que cubre la ¡unta de 
lo parte superior del mueble y el cielo roso, 
y se pone tanto en el frente como en los lados 

nersc fácilmente y su precio es razonable. 

Un bastidor de l x 3 que se proyecta 
ligeramente sobre la unidad de los arma¬ 
rios no sólo refuerza los tableros» sino 
que proporciona un rebajo para el ana¬ 
quel extraíhlc, tal como se muestra en 
el detalle. Los bordes del bastidor y de! 
tablero deben quedar al ras. Para mon¬ 
tar el tablero, asegúrelo con tornillos 
introducidos desde la parte inferior del 
bastidor y luego lije los bordes para de¬ 
jar vina superficie perfectamente lisa. 
Sería conveniente que cata combinación 
de bastidor y de tablero diera la impre¬ 
sión de ser una sola tabla gruesa, al apli¬ 
carse el acabado. 

La unidad ha sido diseñada fíe mane¬ 
ra que pueda modificarse fácilmente, a 
fin de adaptarla a diferentes espacios. 
Por l.o tanto, puede usted restringir el 
ancho a un sol tí armario, en caso noce- 
sa rio, e i nc< > r | io ra r < 1 i ve rsus t a ráete t a s - 
ticas de diseño en la unidad do tamaño 
menor. Sea cual sea la manera en que 
lo mor 1 ¡fique 1 , este mueble integrante 
constituirá un complemento útil y atrac¬ 
tivo para cualquier habitación dentro de 
su casa. 



Abrazadera para Soldaduras 

Esta abrazadera para soldaduras de 
tope dispone de un trozo de angular de 
acero para alinear perfectamente las va¬ 
rillas o los tobos. Se sueldan dos trozos 
de acoro plano a través de las patas del 
ángulo, cerca de cada extremo, y luego 
se perforan y atornillan para dar cabida 
a los tornillos de sujeción. Una abertura 
a través del ápice del ángulo, tal como 
se muestra, permite soldar por completo 
alrededor del trabajo sin aflojar los tor¬ 
nillos de sujeción.—//, J, Gf'rht'r. 


58 


MECANICA POPULAR 









































































Antera interior estereofonía de FM, modelo 3731, pro¬ 
visto de amplificador Iramistorizado e interruptor de 
posición múltiple, que captó más de 20 estaciones 


La Apolo, pora televisión, dio prueba de ser tan bue¬ 
na como cualquiera de las antenas exteriores más senci¬ 
llas, a distancias hasta de 55 kilómetros de la emisora 



Antenas Motorizadas para interiores 

Informe y Pruebas de MP 


L AS ANTENAS estereofónícas de 
FM y de televisión, para usarse en 
interiores, cuentan ahora con amplifica¬ 
dores transistorizados integrantes que 
aumentan su eficiencia. Su precio es re¬ 
lativamente alto (de 15 a 35 dólares en 
los Estados Unidos), pero los resultados 
que producen varían considerablemen¬ 
te, Después de probar varios modelos, 
encontramos dos antenas Channel-Mas- 
ter verdaderamente eficaces, una de FM 
y otra de TV* 

Por ejemplo, en cierto lugar de Yon- 
kers, New York, a aproximadamente 40 
kilómetros de la ciudad de Nueva York, 
una antena di pol o de FM y de dos con¬ 
ductores no podía captar ninguna esta¬ 
ción de frecuencia modulada. AI usar¬ 
se una de las nuevas antenas transistori- 
zadas, para interiores, la situación me¬ 
joró, pudiéndose captar seis diferentes 


estaciones. Pero al instalarse una an¬ 
tena estercoló nica de i (1 M, C ha nnel-M ás¬ 
ter modelo 3731, fue posible escuchar 
las transmisiones de veinte diferentes es¬ 
taciones con extraordinaria claridad* El 
secreto radica en un buen diseño, con¬ 
juntamente con un amplificador de tran¬ 
sistores de alta ganancia que refuerza la 
señal que la antena recibe, a un nivel más 
que adecuado. 

La antena de televisión transístoriza¬ 
da Channel-Máster modelo 3721, deno¬ 
minada Apolo, también dio excelentes 
resultados* Al compararse con varias an¬ 
tenas para exteriores a una distancia has¬ 
ta de 55 kilómetros de la ciudad de Nue¬ 
va York, la Apolo produjo los mismos 
resultados que una antena exterior de 
tipo o una dipolo sencilla. 

En áreas en que los «fantasmas# eran 
un problema, los resultados variaron. 


Algunas veces un cambio de la ubicación 
de la antena eliminaba todas estas fal- 
sas imágenes. En otras áreas, era impo¬ 
sible eliminarlas; de hecho la señal am¬ 
plificada las hacía resaltar aún más. 

Conclusión: Estas nuevas antenas son 
imprescindibles en cualquier lugar en 
que una antena exterior no resulta con¬ 
veniente ni práctica o en que su uso su¬ 
pone el pago de una suma mensual al 
casero. 

Pero no espere usted milagros: una 
buena antena exterior usualmente dará 
mejores resultados que la mejor antena 
interior. No confíe en que el pequeño 
dispositivo interior tenga el mismo ren¬ 
dimiento que una compleja antena de 
varios elementos* Sin embargo, no hay 
duda de que las nuevas antenas interio¬ 
res cumplen su cometido con toda efi¬ 
ciencia. 
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Haga usted mismo ciertas reparaciones sencillas 
cf uc le permiten ahorrar una buena suma de dinero 


Por Lewis A. Ha riow 


Leí imagen se corría hacia un 
lado del iconoscopio. Con la 
cubierta trasera quitada y 
observando las resultados 
reflejados en un espejo, las 
orejas centra doras se aju$- 
tan cuidadosamente para lle¬ 
var la imagen nuevamente al 
mismo centro de la pantalla 


P LIANDO SU TELEVISOR está des- 
^ compuesto, es como un paciente que 
puede decirle al médica lo que le duele 
o lo que siente, si es que puede usted 
comprender el lenguaje que habla el apa- 
rato. Le contestará preguntas como ésta: 
¿Necesita en realidad un nuevo iconos¬ 
copio? ¿Es necesario que lo haga repa¬ 
rar en seguida? ¿Puedo yo encargarme 
de la reparación? ¿Debo seguirlo usan¬ 
do tal como está hasta poder 
obtener un nuevo receptor? 

Su televisor da a conocer 
sus males con imágenes y so¬ 
nidos -—especialmente por la 
manera en que estas ^voces# 
responden a la manipulación 
de sus controles de ajuste. 
Algunos de estos controles 
pueden alcanzarse e identifi¬ 
carse fácilmente* ya que ios 
utiliza usted tocios los días. 
Otros se encuentran en luga¬ 
res inaccesibles, pero puede 
usted manipularlos si sabe 
lo que está haciendo. Se en¬ 
cuentran en una posición al¬ 
go inconveniente para evitar 
que sean tocados innecesa¬ 
riamente cuando el aparato 
no funciona y uno no sabe 
qué es lo que le sucede. Y 
también hay controles ocul¬ 
tos en el interior* que son 
impasibles de alcanzar. 

En un aparato de televi¬ 
sión corriente hay aproxima¬ 
damente 50 dispositivos de 
ajuste. Además de unos 


su 


La imagen es brillante pero no es lo suficien¬ 
temente negra. Esta falta de contraste usual¬ 
mente se debe o un tubo de video que está en 
mal estado o a una antena de techo defectuosa 


Ef control de brillo está al máximo, pero la 
imagen todavía es obscura y borrosa. £s éste 
uno de los síntomas más comunes de un iconos¬ 
copio que se encuentra en malas condiciones 
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El conkol de sujeción vertical no funciona, 
la imagen debería permanecer en una posición 
fija. Es posible que el defecto se deba a un 
tobo vertical o a un tubo de sincronización 



Algunos aparatos no tienen un control do altura. En tales televisores, una imagen estirado, como 
ésta, sólo se puedo componer cambiando los tubos en el circuito vertical del receptor. Derecha: 
Un desajuste de los controles de centrado ha dado lugar a esta imagen defectuosa. Solicite 
los servicios de un técnico sí cree que no puede encargarse de la reparación usted mismo 



Esto no es culpa del aparato. Las falsas imáge¬ 
nes se denominan ^fantasmas y son causadas 
por una antena mal instalada. Use una antena 
más direccional para obtener una imagen clara 



Aquí, la imagen está inclinada, El ajuste ra¬ 
dica simplemente en hacer girar el yugo colo¬ 
cado en derredor del iconoscopio. Utilíce un 
espejo para ver perfectamente lo que ocurre 


cuantas interruptores, el resta de los dis¬ 
positivas compensan tolerancias de mu- 
nufactura o debilitamientos de los tubos. 

Examinemos estos controles y veamos 
qué efecto surten en el funcionamiento 
el el televisor. 

Interruptor de Conexión-Descone¬ 
xión, Considere este síntoma: prende 
usted el aparato y nada sucede. Hay tres 
causas probables: I, El aparato no está 
conectado. Parece ¡ ncreíble, pero esto 
sucede comúnmente, 2. Se ha fundido un 
fusible. Si puede usted localizarlo, colo¬ 
que un fusible de repuesto. Si el repuesto 
también se funde, entonces pida ayuda 
profesional, 3* No fluye corriente por el 
sistema. Si su aparato es do tipa portátil, 


es probable que los tubos están conecta- 
tíos como las luces de un árbol de Navi¬ 
dad; cuando una luz se funde, las otras 
tampoco se prenden. Hay que probar los 
tubos, pero sólo para encontrar el que 
se ha fundido. 

Control de Volumen: Síntoma: la ima¬ 
gen es buena, pero no hay sonido. Sí no 
hay sonido alguno con el control de vo¬ 
lumen ajustado al máximo, cambie el tu- 
bo de salida de audio. Es probable que 
haya un diagrama dentro de la caja del 
televisor en que aparezcan las posicio¬ 
nes de los diferentes tubos. 

Si se escucha un sonido sibilante con el 
control de volumen ajustado al máximo y 
no puede usted dar con un tubo fundido, 
la reparación no será fácil, por lo que 
tendrá que acudir a un profesional. 

Selector de Canales, Afortunadamen¬ 
te, pocas son las dificultades relaciona¬ 
das con este control. La dificultad más 
común es no poder captar ciertas esta¬ 
ciones sino después de mover la perilla 
para situarla en un lugar preciso. Cuan¬ 
do esto sucede, aplique un poco de líqui¬ 
do para sintonizadores. Puede usted ob¬ 
tenerlo en un almacén que venda equipo 
electrónico. Quite las perillas de sincro¬ 
nización y rocié el líquido. 

Sincronizador. Al manipular este con¬ 
trol ¿puede usted cambiar una condi¬ 
ción de imagen borrosa y sonido claro a 
una condición de imagen clara y sonido 
defectuoso? De ser así, hay que llevar el 
aparato a un taller de reparación para 
que le efectúen un ajuste de alineación. 
Este no e s un ajuste costoso ni difícil: 
pero, si usted mismo puede ajustar el 
si neron i zador \>ara obte n e r re.su I lados 
más o menos satisfactorios, entonces es¬ 
pere a que se produzca un defecto más 
grave para llevar vi aparato al taller. 

Brillo. Esta control permite compro* 
bar la condición del iconoscopio con fa¬ 
cilidad, Cambie a un canal que no fun¬ 
cione y disponga el control al máximo. 
Si la luz que aparece en la pantalla no 
es lo suficientemente blanca, ello indica 
que el iconoscopio está llegando al final 
de su vida útil. También hay otros sin¬ 
tonías de defectos del iconoscopio: la 
aparición de colores negros donde deben 
aparecer colores blancos, un color metá¬ 
lico plateado en áreas contrastantes de la 
imagen, líneas blancas y delgadas en la 
imagen que no pueden eliminarse mo¬ 
viendo el control de brillo. 

Contraste. Este control ajusta las 
áreas negras de la imagen. Si considera 
usted que los colores negras no son lo 
bastante densos, pruebe con un nuevo 
tubo fie salida fie video, un nuevo tubo 
de amplificador de vídeo o un nuevo tubo 
separador de sincronización. Si no puo- 



A menudo, el control de enfoque $e encuentra 
en el cuello del iconoscopio. Consulte el ma¬ 
nual de servicio para saber donde está dicho 
control y saber exactamente cómo se ajusta 



Algo iba mal y alguien trató de arreglarlo 
moviendo unas cuantos perillas. Parece que el 
control de anchura se ha ajustado con exce¬ 
so. Por lo tanto, hay que reducir el ajuste 


de captar ni siquiera una sola estación 
con un contraste adecuado, es posible 
que el defecto radique en la antena. 
Sujeción Vertical. Este control debe 
detener el movimiento hacia arriba o ha¬ 
cia abajo de la imagen, cerca del centro 
del movimiento del control. Sí parece de¬ 
masiado crítico o si los movimientos no 
pueden detenerse, pruebe con un nuevo 
oscilador vertical y jo un nuevo tubo muí- 
ti vibrador vertical. Además, compruebe 
los tubos de sincronización vertical. 
Sujeción Horizontal, Este control a 
menudo se encuentra en la parte trasera 
del aparato, ya que raras veces requiere 
un ajuste. Cualquier problema con la 
(Cotí fitnia i n la página 90} 
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Lámpara para cámara cinematográfica, que 
consiste en una unidad sellada de haz geme 
lo, equilibrada para película en colores de 
tipo de luí del día, Este accesorio le permi¬ 
te al fotógrafo emplear película de cine, de 
luz na tu ral, en interiores. Con esta lámpara, 
y con sólo oprimir un botón, es posible se* 
tecáonar un efecto de ^reflector^ a de luz: 
de 4 enfoque^, según lo requiera la filmación 



Equipo ampliador, para fotógrafos principian¬ 
tes. El juego comprende una ampliadora de 
tipo horizontal para negativas de 126, 127 y 
35 mil ímetros. También incluye un tanque de 
revelado, papel para ampliación, hiposulfito, 
solución reveladora, bandejas y luz de segu- 
ri dad ; en fin, todos las accesorios que son 
imprescindibles para que el novicio aprenda 
los principios básicas del revelado fotográfico 



Unidad esclava de dos transistores que excita 
una luz cíe destello, de tipo convencional o 
de tipo electrónico, equipado con circuito im¬ 
preso provisto de cordón. La unidad es acti¬ 
vada por la lámpara de destello, de tipo co¬ 
ciente o de tipo electrónico, instalada en la 
cámara. Puede fijarse al tornillo de cualquier 
trípode corriente, y para su funcionamien¬ 
to utiliza una pila ordinaria de 15 voltios 


Álbum para fotografías, cuyas páginas están 
cubiertas con un plástico transparente iman¬ 
tado que se adhiere a las mismas. El álbum, 
denominado Magnet Vue, que mide 9W f x 
12 p 2 (24 x 30 cm), se suministra con cinco 

páginas y aloja fotografías hasta de 8" x 
10 (20 x 25 cm). Se dice que su precio esta 

al alcance de todos los bolsillos. $¡ j D desea, el 
comprador puede adquirir páginas adicionales 



Soporte para cámara fotográfica que se pue¬ 
de emplear para sostener dos máquinas al 
mismo tiempo (con objeto de tomar la mis¬ 
ma escena en película en colores y en blanco 
y negro). Asimismo, puede usarse como so¬ 
porte de lámpara de destello para una ilu¬ 
minación directa o de rebote; o para sujetar 
luces al tomar películas cinematográficas 




Por Arthur J. Maher 


LA “TERMINOLOGIA” DE LAS LENTES 


|d L LISO INFUNDADO e incorrecto 
^ de la terminología de las lentes ha 
contribuido grandemente a crear confu¬ 
sión entre los compradores. Tales tér¬ 
minos como lentes intercambiables y 
lentes auxiliares, lentes de montaje d'e 
manguito y lentes de montaje corto* al 
igual que el empleo indebido de otras 
expresiones, dificultan al fotógrafo, a 
veces, saber lo que se le ofrece. 

Vamos a comenzar por dos i-osas que 
se prestan a bastantes confusiones: el 
uso intercambiable fie los términos, mon¬ 
taje corto y motila je de manguito. Es 
posible que le ofrezcan el primero, y que 
usted realmente obtenga el segundo. Una 
lente con montaje de manguito, ejempli¬ 
ficada por lentes ampliadoras y por las 
que se ofrecen sin obturador en cámaras 
para vistas, se compone sólo de los ele¬ 
mentos de la lente con un diafragma de 
iris montado entre ambos. No tiene me¬ 


canismo de enfogue propio . Para usar 
este tipo de lente en su cámara, debe dis¬ 
ponerse de una montura de enfoque. Es 
posible que ésta sea una montura espe¬ 
cial para enfocar en la que la lente puede 
atornillarse, o una extensión del fuelle. 
En general, el enfoque se efectúa por 
medio de un vidrio esmerilado reflector, 
ya sea del tipo reflector de una sola lente, 
o de una cubierta reflectora. Un ejemplo 
corriente típico de esta clase de opera¬ 
ción es cuando se usa una lente especial 
con montaje de manguito o una lente 
ampliadora en una extensión de fucile. 
Esto puede darle un alcance desde infi¬ 
nito hasta extremadamente cerca. El al¬ 
cance como es natural, depende de la 
cantidad de fuelle que tenga y de la dis¬ 
tancia focal de la lente. 

Hablemos ahora del término «-monta¬ 
je cortos. Esto es una montura de en¬ 
foque que generalmente incorpora o em¬ 


plea una lente ríe montaje de manguito. 
A menudo, se usan montajes cortos para 
enfocar lentes que se han de usar en una 
cubierta reflectora. Estás lentes pueden 
comprarse con un montaje de manguito 
especialmente diseñado para acoplarse a 
un montaje corto. 

Llegado este punto, usted se pregun¬ 
tará, ¿cuál es la razón de un montaje 
corto? ha respuesta es que si una lente 
en una montura de telémetro se colo¬ 
cara directamente en una cubierta re¬ 
flectora, no podría enfocarse al infinito. 
El grosor de la cubierta reflectora actúa 
como un tubo de extensión, dejando en¬ 
focar los primeros planos, pero impidien¬ 
do retraer la lente con montura de te¬ 
lémetro a la posición de infinito. 

Es importante tener en cuenta que no 
todas las lentes con montura de teléme¬ 
tro se pueden usar en la forma que he¬ 
mos descrito. 
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La resistencia requerida es una Universal No, 
574-RS. Los cuatro alambres de extensión de 30 
cm atraviesan un agujero perforado en eí tubo 


Tres agujeros perforados en la pared Interior 
del aro, a Vz rí del borde superior del mol¬ 
de, permiten fijar los ménsulas metálicos usa¬ 
das para sostener el vidrio de aumento 


LENTE 

CON 

LUZ 

Por 

Wíllarcf y Edrta 
Waltner 


C ONSTRUIMOS esta lupa ilumina¬ 
da para observar detalladamente 
nuestras impresiones de contacto, pero 
el accesoria es tan práctico que lo usamos 
para otras cosas: examinar nuestra co¬ 
lección de estampillas, llevar a cabo la¬ 
bores de modelismo y hasta seguir com¬ 
plicados circuitos de radio impresos. 

La nítida apariencia del dispositivo se 
debe principalmente al reflector, el cual 
es en realidad un molde redondo con doce 
receptáculos, del tipo que se emplea pa¬ 
ra hacer postres de gelatina. Le será muy 
fácil obtener tas piezas necesarias, aun¬ 
que es posible que tenga dificultades pa¬ 
ra encontrar una tente de aumento ade¬ 
cuarla, Pero es posible usar un vidrio de 
aumento de 10 centímetros, el cual cues¬ 
ta relativamente poco y no es difícil de 
obtener. 


Se Introduce un perno de 1 W* en el agujero 
en el molde, usando también tres arandelas. 
Luego el perno se inserta en el agujero en el 
tubo y se fija con una tuerca de mariposa 

Eí vidrio se coloca en el borde del molde, Si 
aquél fuero algo pequeño, doble el borde ha¬ 
do afuera con unas pinzas e inmovilice el 
vidrio en su sitio con las tres ménsulas 


Inserte fas púas de una lámpara fluo¬ 
rescente circular en el receptáculo. Se 
le puede proporcionar un soporte adicio¬ 
nal a la luz medíante un gancho metáli¬ 
co doblado y fijado o un perno de una 
de las ménsulas del vidrio de aumento 


TABLA DE BASE 
W' x I0W * 14 J 


Se tornea un tapón de madera de VA ft de lar¬ 
go, que ajuste al ras en el tubo. Perfore un 
agujero de Va" a trovos de ambas y corte ra¬ 
nuras para los alambres en los lados del topón 


Construya ía caja tal como se muestra y fíjela 
con tornillos a la tabla de base. Coloque el 
tubo dentro de un agujero de 1" y asegúrelo 
con un tornillo, el cual se introduce en ángulo 


TAPA DE MADERA 
TERCIADA DE V 4 " 


CAJA DE 

2 " x 4 " x 7W' 


.A 
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Por 

Frank L. Howard 


L A DURACION de un motor de gaso¬ 
lina, así como !a de cualquier otra 

máquina, depende mayormente de la lu¬ 
bricación, cosa que se descuida bastante 
a menudo. El acuitador debe ajustarse 
para que suministre sólo la cantidad re* 
querida. Un suministro insuficiente pro¬ 
duce fricción entre las partes movibles, 
provocando, por lo tanto, un rápido des¬ 
gaste; mientras que el exceso de lubri¬ 
cante ocasiona depósitos de carbón. La 
consistencia del aceite, debe ser T en lo 
posible, uniforme, lo mismo en el verano 
que en el invierno. Debido a que el aceite 
en el invierno, es conveniente usar otro 
más delgado, para así lograr la misma 
consistencia ele uno do mayor densidad 
en el verano* Los cojinetes principales, 
del pasador de articulación, y de las bie¬ 
las, que se muestran en la Fig* 1, deben 
revisarse regularmente, para ver si tienen 
juego. Los cojinetes principales, y los de 
las bielas, se aprietan quitando una o dos 
de las cuñas, pero oí cojinete del pasador 


de articulación tiene que reemplazarse* 

Cuando el motor so niega a ponerse en 
marcha, se debe, generalmente, a una o 
dos causas; vaporización indebida de la 
gasolina o encendido defectuoso. Si el 
motor tiene una bujía y un magneto de 
alta tensión, saque y limpie la bujía, y 
luego ajuste los platinos a un claro de 
.025, como se ve en la figura 4. Coloque la 
bu jía do manera que la base haga contac¬ 
to con metal no pintado en el cabezal 
del motor, y eche a andar éste. Tal cosa 
debo producir una chispa fuerte. Si no 
hay chispa, compruebe si el alambrado 
tiene una conexión floja, o si hay rotura 
en el aislamiento* En el caso de que la 
falla no se encuentre aquí, es probable 
que el magneto esté defectuoso, figura 7, 
Los magnetos a veces se tornan go¬ 
mosos debida a residuos de aceite, 
lo que interfiere con su funciona¬ 
miento. Esto se remedia rápidamen¬ 
te limpiando el interior de aquél con 
un trapo saturado en gasolina* Des¬ 
pués de haber quitado la tapa, lime 
los platinos con una lima apropiada eli¬ 
minando las irregularidades y la corro¬ 
sión, para una superficie de contacto lisa* 
En los motores que tengan un sistema de 
encendido conjuntador-disruptor, quite 
uno de los cables del encendedor y, con 
el interruptor abierto, limpie el cable con 
un cepillo a lo ancho del bloque del motor. 
Esto debe producir chispas fuertes. Sí no 
es así* compruebe si hay conexiones flojas 
en las baterías y la bobina del vibrador, 
y también si hav roturas en el aislamiento 
de los cables. También compruebe la ba¬ 
tería con un amperímetro. Cada célula 
seca debe mostrar sobre 12 amperios. Si 
la lectura es inferior, aquélla debe re¬ 
emplazarse, puesto que el amperaje no es 
suficiente para producir una chispa que 
encienda la carga de combustible bajo 
compresión. Luego, quíte el encendedor 
y compruebe que los platinos hacen buen 
contacto* Para producir una chispa fuer¬ 
te, loda la superficie de los platinos debe 
hacer buen contacto; ésto sólo es posible 
cuando están perfectamente limpios y li- 
sus, y lo cual se logra limándolos regular¬ 
mente, como se ilustra en la figura 5. 

Después de reemplazar la bujía o el en¬ 
cendedor, compruebe la compresión for¬ 
zando el pistón y trate de oír si hay fugas 
alrededor de éste o alrededor de ías vál¬ 
vulas y las juntas. La lubricación inde¬ 
bida y las mezclas pobres de combustible 
ocasionan la rápida acumulación de car¬ 
bón en el cabezal del cilindro, figura 6, v 
en el pistón. Este debe rasparse con cui¬ 
dado para no dañar la pared del cilindro. 
Las válvulas debe refrentarse y esmeri¬ 
la rsc\ y reemplazarse si están torcidas* 
También, debe sacarse el pistón y quitar¬ 
le el carbón de los surcos de los anillos, 
figura 2, si el motor fui estado en servicio 
por largo tiempo* 

Luego* compruebe la distribución del 
encendido. La chispa aparece al final de 
la carrera de compresión* La válvula de 
escape debe abrirse al final de la carrera 
de fuerza, y cerrarse ai final de la carrera 
de escape. Cerciórese que el balancín abre 
la válvula de escape lo suficiente para 
permitir, que los gases escapen rápida¬ 
mente. El vastago de la válvula de es¬ 
cape a menudo se cubre de carbón, de 
manera que no se abre o cierra debida¬ 
mente. Si éste es el caso, debe reempla¬ 
zarse* Examine los engranes de la leva 
y cambie todas las partes gastadas* De¬ 
bido a que están expuestos a una fuerte 
vibración, los mol ores de gasolina deben 
inspeccionarse con regularidad y apretar 
todos los pernos que se encuentren flojos. 
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pOttCOA 

de 'Huevo 'Diáeüv 

Por Art Youngquist 


I OS MUCHACHOS encontrarán que 
^ caminar en zancos es mucho más fá¬ 
cil hoy íle lo que lúe en otros tiempos, 
gracias al autor de este artículo, quien 
hizo una modificación en este favorito y 
antiguo juguete. 

Durante muchos años, hubo una sola 
forma de hacer los zancos, y ésta era 
clavando un par de bloques a los lados 
de dos palos largos. Esto hacía recaer 
el peso fuera de su eje, obligando a los 
zancos a inclinarse contra el cuerpo y a 
torcerse, a no ser que se les sujetara fir¬ 
memente. 

Mientras que las horquillas se fijaban 
a los palos fie los zancos antiguos, en 
este nuevo diseño, los palos se unen a 
las horquillas, como se ilustra en los di¬ 
bujos. De osla forma, el peso tota! re¬ 
cae exactamente sobre el punto de con¬ 
tacto con el piso, lográndose un equilbrio 
perfecto. 

La madera ríe 1 x 2 es lo suficiente¬ 
mente fuerte para estos nuevos zancos, 
puesto que los palos ahora sirven sim¬ 
plemente de asideros; ya que el peso no 
descansa en ellos, sino que recae sobre 
las horquillas. El largo o altura de Los 
zancos, de la horquilla para arriba, es 


muy importante. Si su altura es inferior 
a la ríe los hombros, pudieran lastimar¬ 
le las axilas al saltar hacia el suelo. Para 
determinar el largo adecuado, mida la 
altura de ios hombros, y añada 1" {2.54 
cni). La altura de la horquilla es varia¬ 
ble; 15" (3.10 cm) es suficiente para un 
pequeño principiante. AI adquirir éste 
mayor destreza, aumente la altura de la 
horquilla. Observe que a cada una de 
éstas agrega un bloque amuescado para 
ensancharla, y evitar que el zapato res¬ 
bale. Arme las partes con tornillos, de 
manera que cuando la persona ya pueda 
caminar a mayor altura, sea posible usar 
los mismos palos y horquillas. El único 
material nuevo serán las piezas mayo¬ 
res para las horquillas. 

Durante las primeras lecciones, man¬ 
tenga los palos unidos al cuerpo, y por 
detrás de los brazos. En esta posición, 
puede saltar rápidamente en caso de ne¬ 
cesidad. Levante el zanco al fiar un pa¬ 
so, para mantener la horquilla en con¬ 
tacto con el pie. Naturalmente, esto se 
logra con la práctica. Evite toda clase 
de estribos en las horquillas, los cuales 
pudieran enredarse en los pies y ocasio¬ 
nar una mala caída. 



LA PIE RN A SE 
INCLINA HACIA 
FUERA 

PARA MANTENER 
EL EQUILIBRIO 


LA PIERNA SE 
MANTIENE RECTA 
FACILMENTE 


LA FUERZA DE 
TORSION DOBLA 
EL TOBILLO 

TOBILLO 

RECTO 


LINEA 
DE FUERZA 


CENTRO DEL PESO 
FUERA DE SU EJE 



DISEÑO NUEVO 


DISEÑO ANTIGUO 



En estos zancos do nuevo diseño, 
el peso de la persona que los 
usa recae sobre el punto de con¬ 
tacto en el suelo. Con esto, el 
equilibrio &$ perfecto. El largo 
de Eos zancos,, de la horquilla 
pora arriba, es muy importante 
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Los piezas exteriores se deben perfilar de 
acue rdo con el ángulo de los lados y del yu- 
go ds popa, para que no produzcan turbulencia 


Se debe omitir la tira metálica de perfilado 
a lo largo del borde delantero de la cuña, 
sí ésta se ha de revestir con fibra de vidrio 



Por John D. e Irene Lenk 


Un bote que se asiente a velocidades de crucero no puede 
darle el mejor rendimiento posible, y es probable que con¬ 
suma demasiada gasolina. Por lo tanto, le aconsejamos que 


CASCO PLANEADOR 



CASCO QUE SE ASIENTA 



CASCO CON CUÑA 



CALC€ SU POPA 


S E ASIENTA su bote a velocidades de 
crucero? De ser así, es posible que 
no este disfrutando usted tanto de él co- 
mu debiera, y que también le esté costan¬ 
do demasiado dinero. 

Cuando la proa se mueve en una posi¬ 
ción elevada y Ja popa se asienta en el 
a^ r ua, aumenta la superficie de contacto 
con ésta, por Lo cual es necesario una 
cantidad mayor de potencia para impul¬ 
sar el casco. Esta posición del bote tam¬ 
bién altera el ángulo de empuje de la hé¬ 
lice, por lo que actúa con menos eficien¬ 
cia. Ambas cosas dan lugar a una pérdi¬ 
da rio velocidad y, por lo general, aumen¬ 
tan el consumo de combustible. 

Hay muchos remedios para esto 
—cambiar el ajuste del pasador de incli¬ 
nación, experimentar con diferentes hé¬ 
lices, volver a distribuir la carga— y es 
muy probable que pueda usted elevar la 
popa con algunas de las soluciones men¬ 
cionadas. Sin embargo, conviene consi¬ 
derar la instalación de una cuna o (‘leva¬ 
dor ríe popa. 

Y se trata de un cuña en realidad: di¬ 


versos trozos ahusados de madera del 
mismo tamaño, montados lado a lado pa¬ 
ra formar una unidad que se extiende 
totalmente por el fondo del yugo de po¬ 
pa. Produce un efecto similar que al 
oprimir los elevadores de un avión: la 
popa sube y la proa baja, lo que da lugar 
a un planeamiento correcto. Esto, a la 
vez, se traduce en una mayor velocidad 
a un numero dado de r.p.ni. o en un con¬ 
sumo menor de combustible, o en ambos. 

Como la instalación de una cuña cons¬ 
tituye en realidad una modificación ra¬ 
dical, asegúrese de probar todas las otras 
alternativas. Y hasta es posible que su 
motor actual no sea lo suficientemente 
potente para hacer planear el bote. Por 
lo tanto, liara estar seguro, efectúe un 
recorrido de prueba con un motor más 
grande. La mayoría do los vendedores 
de motores fuera de borda podrán ayu¬ 
darlo en este sentido. 

Muchos son los que so oponen al uso de 
dispositivos elevadores de popas, alegan¬ 
do que el asentamiento es producido por 
un diseño deficiente del casco. Es posi 
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ble que esto sea verdad en muchos casos; 
pero, si hay un método barato para hacer 
que la embarcación tenga un mejor ren¬ 
dimiento, no hay razón alguna por la 
cual no usarlo. Otra objeción es que las 
cuñas sólo dan resultados a altas veloci¬ 
dades, Es cierto que la eficiencia aumen¬ 
ta con la velocidad, pero también aumen¬ 
ta la resistencia parásita producida por 
el asentamiento. La única queja indis¬ 
cutible contra un cuña o dispositivo le¬ 
vantador es que puede hacer que el bote 
se «zambulla-* a altas velocidades. Como 
esto es una indicación de una instalación 
incorrecta —el uso de una cuña demasia¬ 
do gruesa en el extremo de la popa— no 
basta para condenar el empleo de las 
cuñas en general. 

Por otra parte, la tabla que aparece 
junto con este artículo muestra cuánto 
puede mejorarse el rendimiento de un 
bote que se asienta, mediante la aplica¬ 
ción de una cuña en la popa. Estas cifras 
de antes y después se relacionan con un 
crucero de 10,6 metros de largo, equi¬ 
pado con dos motores Diesel con una 
potencia total de 350 caballos de fuerza. 

En cuanto a la instalación de una cuña 
en el bote, no hay reglas precisas. Sin 
embargo, hay que tener en mente el Ile¬ 
cho de que mientras más gruesa sea la 
cuña mayor será el efecto de levanta- 
miento. Por lo tanto, una cuña corta con 
un borde posterior grueso resulta mejor 
para un bote de baja velocidad, mien¬ 
tras que una cuña más larga con un bor¬ 
de posterior más delgado es lo mejor que 
puede haber para un casco de alta velo¬ 
cidad. 

En el bote de 10,6 metros se utilizaron 
cuñas de madera dura relativamente cor¬ 
tas, con un espesor de 19 milímetros en 
él borde trasero. Por lo general, una cu¬ 
ña para un bote con un largo hasta de 
5,5 metros no debe tener un espesor su¬ 
perior a 13 milímetros. Y así también, el 
espesor máximo de una cuña para un ¡jo¬ 
te de 6,7 metros debe ser de 14 milíme¬ 
tros, para un bote do 8/2 metros debe ser 
de 16 milímetros, y para un bote de casi 
10 metros de largo el espesor debe ser de 
17 milímetros. La longitud puede va¬ 
riar de 30 a 38 centímetros. 

Como la cuña se convertirá en parte 
del casco, debe hacerse de un material 
de resistencia comparable. Las piezas 
con forma de tejamanil que se usan pura 
construir la cuña pueden obtenerse en 
tiendas, pero usted puede formarlas fá¬ 
cilmente en su taller* Hasta puede usted 
utilizar tejamaniles para techos, refor¬ 
zando una cuña semejante con una ca¬ 
pa adicional de fibra de vidrio. Estos te¬ 
jamaniles pueden obtenerse con las lon¬ 
gitudes correctas y vienen con espesores 
hasta de 16 milímetros. Sin embargo, ase¬ 
gúrese de que todos tengan el mismo ta- 
maño y la misma conicidad. 

Nunca instale una cuña en un casco 



Se emplearon tomillos y adhesivo epóxko pa¬ 
ra instalar la cuña en este casco de madera. 
En los dibujos a la derecha, se han exage¬ 
rado tan lo la cuña como la fibra de vidrio 

que ya tiene doblez integrante, puesto 
que esto usualmente dará lugar a un le¬ 
vante excesivo y } * roduci rá el m i sino 
efecto que el uso de una cuña demasiado 
gruesa. Compruebe el casco desde el 
borde del yugo de popa hacia adelante 
con un listón y, si descubre usted un do¬ 
blez mayor de 3 milímetros, entonces no 
utilice una cuña. 

De ser posible, efectúe un recorrido 
de prueba después de montar la cuña, 
pero antes de cubrirla con fibra de vidrio 
o pintura. Si el bote muestra una tenden¬ 
cia a zambullirse a altas velocidades, re¬ 
baje unos 3 milímetros de la cuña, ya 
que esta tendencia será aún más pronun¬ 
ciada al aplicarse la fibra de vidrio. Co¬ 
mo cada cuña se hace a la medida, el pro¬ 
porcionarle el espesor exacto es cuestión 
de prueba y ensayo. 

Los planeadores comerciales que se 
montan en el yugo de popa a menudo 
surten el mismo efecto que una cuña. El 
tipo rígido simplemente aumenta el área 
de la plataforma de planeamiento. Los 
tipos ajustablea funcionan como los ele¬ 
vadores de aeroplanos previamente men¬ 
cionados, permitiendo crear un efecto de 
cuña profunda al ascender el casco a la 
posición de planeamiento para luego 
cambiar el ángulo mínimo necesario, a 
Ün de mantener el casco en la posición 
adecuada. 


RESULTADOS DE LA PRUEBA 


R, P, M, 


2000 

2500 

3000 

3500 

TIEMPO (EN MINUTOS) PARA 
RECORRIDO DE UNA MILLA 

SIN CUÑA 

6.17 

4.17 

3.17 


CON CUÑA 

5.33 

( ■ - - ■ - 

3.52 

2.56 

2.28 

VELOCIDAD (EN NUDOS) 

SIN CUÑA 

9. 57 

I 14.3 

18.3 

21,7 

CON CUÑA , 

10.2 

15.5 

20.3 

24.3 


CONSUMO DE eOMBUSTI&lE 
(GALONES) 


SIN CUÑA 

(RECORRIDO 

_ ne ía 

60 

CON CUÑA 

MILLAS)' 

52 
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CASCO DE MADERA 


PERFILADO 


CEMENTO 

EPOXICO 



TEJAMANILES CORTAOOS 
SEGUN BORDE 
POSTERIOR DEL SOTE 


mmm i 

FIBRA DE VIDRIO 
OPTATIVA • 
OMITA PERFILADO 
DE METAL 


T 

FONDO 


PERFILADO 
DE METAL 



Nuevo Tractor de Jardín 



Los anchos neumáticos en las ruedas 
traseras de este nuevo tractor de jardín 
proporcionan una excelente tracción al 
vehículo; sin embargo, de acuerdo con el 
(alineante, ejercen una presión tan ligera 
sobre el suelo que no dejan marea alguna 
sobre e! césped, aún siendo éste muy blan¬ 
do y estando mojado. 

El modelo de seis caballos de fuerza 
que se muestra es producido por una fir¬ 
ma de Wisconsin, Estados Unidos. Cuen¬ 
ta con diferentes accesorios para o! cui¬ 
dado del césped y la remoción de nieve. 
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En aguas sumamente congestio¬ 
nadas, lo persecución de los glo¬ 
bos puede ser harto peligrosa. Al 
practicar éste y cualquiera de 
los otros juegos, debe haber es¬ 
pacio para que se mueva el bote 


Derecha i En la carrero con ex¬ 
plosiones se requiere disponer 
de un buen surtido de globos y 
de algunas varas ligeras, tas 
puntas de estas últimas deben 
tener un filo extraordinario 


Izquierda: En fa prueba de cambio de perno rompible se cronometra la rapidez y, por lo 
tanto, la habilidad del competidor para alzar e inmovilizar el motor, quitar el perno 
y dejar la máquina funcionando de nuevo perfectamente, Pero como el montaje del 
motor requiere bastante fuerza, ésta debe ser una competencia sólo para hombres. 
Derecha: La revisión de bujías es un juego sencilla y resulta apropiado para el sexo débil 





La carrera con balan es uno 
de los juegos más complica¬ 
dos: en esta justa participan 
dos botes, los cuales se co¬ 
locan a determinada distan¬ 
cia de la línea de partida 
pora poder dar comienzo a 
la interesante competencia 
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UCHOS CLUBES NAUTICOS es¬ 
tán resol viendo el problema que 
tienen sus socios sobre que cosas nuevas 
hacer con sus botos durante el verano. 
La solución ha sido adoptar muchos jue¬ 
gos que se practican en las sociedades de 
a 11 tomó vi 1 es (lepo rti vos. 

Hasta el momento, una adaptación 
náutica del rally automovilístico ha atraí¬ 
do a miles de aficionados en los últimos 
dos arios, y es un acto importantísimo 
en el calendario de torio club. Sin embar¬ 
go, poca gente está enterada de la últi¬ 
ma idea adaptada: el ^gymkhana>. 

El gymkhana automovilístico se lleva 
a cabo en una pista sinuosa, dividida en 
secciones por banderas y pilones. Consis¬ 
te en una serie de pruebas de acelera¬ 
ción, paradas repentinas, marcha atrás, 


La prueba es una carrera contra el re¬ 
loj, El concursante se coloca en el pri¬ 
mer pasillo con el motor a marcha míni¬ 
ma, y acelera a una señal del árbitro. So¬ 
brepasarse las marcas o salirse del curso 
son faltas que se castigan aumentando 
el tiempo, y es el tiempo lo que cuenta 
para el ganador. 

Para que se£t más emocionante, se pue¬ 
de hacer un arranque rápido y aumen¬ 
tar los castigos de tiempo. 

SLALOM INVERSO. La maniobra en 
marcha atrás requiere una gran cantidad 
de destreza, especialmente en pistas co¬ 
mo la descrita arriba, por lo que esta va¬ 
riación es una verdadera prueba que lla¬ 
ma enormemente la atención de los es¬ 
pectadores. 



¿Está usted cansado de hacer los mismos cru¬ 
ceros todos los fines de semana? Si es así, 
ensaye estos juegos que son muy divertidos 


Por Patrick K. Snook 


recorridos a través de tramos angostos, 
etc. Se determina quién es el ganador, 
computando el tiempo empleado en la 
prueba por cada participante y restan¬ 
do las faltas cometidas. 

Los navegantes tomaron esta idea ge¬ 
neral, le agregaron ciertos toques perso¬ 
nales y el resultado ha sido una serie de 
competencias ideales para alegrar aún 
más Ims salidas a las playas durante los 
fines de semana. A continuación, se ofre¬ 
cen las reglas e instrucciones para ocho 
de estos juegos* 

SLALOM. Use botellas de plástico o 
globos andados para demarcar una pis¬ 
ta curva. Coloque!os en pares, de mane¬ 
ra que formen «compuertas^ a través 
de las cuales debe pasar el bote. Si quie¬ 
re que la prueba se haga sin muchas 
complicaciones, haga los * pasillos » an¬ 
chos y coloque los pares de globos a una 
distancia prudencial entre sí, Pero si le 
gustan las cosas más difíciles, hágalos 
más angostos y deje una distancia del 
largo del bote, n el doble, entre una curva 
y otra. 


El bote participante se lleva a la ca¬ 
becera de la pista y espera allí con el 
motor apagado. A una señal del árbitro, 
el concursante debe encender el motor, 
virar el bote y retroceder por la pista* 
De la misma manera que en el slalom 
regular, sobrepasar las marcas o salirse 
del curso son faltas que sv castigan con 
aumentos de tiempo. 

SLALOM EN REMOLQUE. Fa ra esto 
se necesitan dos botes. Se puede usar la 
misma pista básica, pero los pasillos de¬ 
ben ser más anchos y las curvas menos 
pronunciadas. 

Se ata un cordel o cinta muy delgada 
ríe 3 metros de largo entre el yugo de po¬ 
pa del bote guía y la proa del segundo 
bote. Los dos se colocan en su posición 
de salida con los motores apagados, y a 
una señal del árbitro los conductores 
deben encender los motores y empezar 
la prueba. Esta consiste en hacer el re¬ 
corrido en el menor tiempo posible y sin 
romper el cordel, ya que significaría la 
descalificación del equipo. El mayor ries¬ 
go en esta competencia, como es fácil 
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2. El slalom inverso es un juego Ideal para 
todos; usted puede variar la velocidad de es* 
ta justa alterando la anchura de los pasillos 


r- 

^ k £1 slalom inverso parece muy fácil a pri¬ 
mero visto, pero es sorprendente el número 
de navegantes expertos que fallan en la prueba 


3, El slalom en remolque es una prueba que 
requiere gran habilidad, los dos botes de¬ 
ben hacer el recorrido o la misma velocidad 


Las esposas pueden prestar una 
ayuda extraordinaria, y son mu¬ 
chas las asociaciones náuticas 
que tienen competencias en que 
participan equipos de parejas 


comprender, se corre durante la acele¬ 
ración. 

CARRERA CON BALON. Es uno de 

los mas complicados y, como en el ante¬ 
rior, se necesitan dos botes. Estos se co¬ 
locan lado a lado a cierta distancia de la 
línea de salida y empiezan el recorrido 
hacia ella. Luego, se cotoca un balón de 
playa entre las bordas interiores. Esto no 
es muy fácil que digamos, y a veces hay 
que hacer varios intentos. 

Cuando los concursantes han logrado 
colocar el balón, hacen una señal al ár¬ 
bitro y se dirigen a la línea de salida. 
Una vez pasada ésta, no se puede tocar 
el balón. Gana el equipo que termina la 
prueba en el tiempo más corto. Si el ba¬ 
lón se rompe o se cae quedan descalifi¬ 
cados los concursantes. 

Si usted piensa ensayar este juego, es 
muy recomendable que tenga un amplio 
surtí fio de balones. 

RECOGIDA RAPIDA. Es una prueba 
de destreza en las maniobras de acerca¬ 
miento y en el manejo de un gancho. Se 
coloca una cantidad determinada fíe po¬ 
mos plásticos a distancias de unos 90 me¬ 
tros entre sí, y a la señal del árbitro ca¬ 
da equipo (un conductor y un ganchero) 
recogen aquéllos. 

Para hacer vari aciones inieresantes, 
numere los pomos y recójalos en orden 
de sucesión. Otra: Pínte los pomos de 
colores diferentes; los dos equipos em¬ 
piezan al misino tiempo, recogiendo ca¬ 
da uno los pomos de un color dado. 

CARRERA CON EXPLOSIONES. Todo 
lo que se necesita es un buen surtido de 
globos y algunas varas livianas con una 
punta afilada. Se pueden dejar los glo¬ 
bos a la deriva o anclarlos con piedras 
atadas a un cordel. El objeto del juego 
es romper todos los globos y volver a la 
línea de salida en el menor tiempo po¬ 


sible. Para variaciones, se pueden tomar 
ejemplos del juego anterior, 

REVISION DE BUJIAS. Este es un 
juego que se practica al lado del muelle. 
Consiste en quitar el obenque, desconec¬ 
tar el cable de una bujía, sacar esta úl¬ 
tima y sostenerla sobre la cabeza fie uno; 
para después invertir el proced i miento 
y terminar encendiendo el motor. Hay 
que tener sumo cuidado de no colocar 
las bujías torcidas. 

CAMBIO DE PERNO ROMPIBLE. 

Es una prueba de habilidad mecánica 
parecida a la anterior. Pero como montar 
el motor requiere un poco de fuerza, de¬ 
berá ser una competencia para hombres 
o para equipos compuestos por marido 
v mujer, en los que ésta se encargaría 
de entregarle las herramientas a aquél. 

Y como éstos, hay muchos juegos más. 
Con toda probabilidad, usted podrá prac¬ 
ticar algunos de su propia cosecha. 



Éstos dos botes atraviesan velozmente la lí¬ 
nea de partida en una justa de slalom en re¬ 


molque. Si el cordel se rompe, las embarca¬ 
ciones quedan automáticamente descalificadas 
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Después de practicar durante cierto tiempo, trate de coger el bumerang, apresándolo entre sus 
manos, pero tenga cuidado. Ha/ tres tipos de bumerang: el que regresa, el de taza y el de guerra 

BUMIRANG: 

El Madero que Regresa 

Una vez que usted mismo haya hecho este objeto, se 
quedará admirado con las suertes que lleva a cabo 

Por Dole Rudolph 


L A ERA DEL ESPACIO no comen¬ 
zó cuando el hombre, por primera 
vt*z, trató de imitar el vuelo de las aves. 
Ni tampoco con el aeroplano Kitty 
Hawk, ni cuando Dédalos se untó de ce¬ 
ra los brazos, y pegó plumas sobre ella. 
Dicha era rol roce de hasta las cavernas 
de la prehistoria, al corazón del conti¬ 
nente más solitario fiel mundo y comien¬ 
za con un madero. 

Quizá la Era del Espacio data del día 
aquel en que un aborigen australiano 
cercenó la horquilla de una acacia y lo 
dio la forma do una hoja de hoz plana, 
para usarla como arma de caza. (Imagí¬ 
nese su sorpresa, cuando lanzó el made¬ 
ro a algún animal en fuga, para descu¬ 
brir cómo su proyectil, después de des» 
cribir un arco en el aíre, volvió girando 
directamente al punto de partida). 

De todos modos, estos nómadas —que 
a través de Jos siglos en nada han con¬ 
tribuido a la civilización— desarrollaron 
su destreza a tal punto con el madero 
volador, que el lanzamiento de éste se 
ha transformado en un arte ante el cual 
el vuelo de los actuales aviones modelos 
es pálido e insignificante. El indígena 
australiano puede lanzar su bumerang 
en la forma más errante posible, pero 
siempre lo hace con precisión: puede lan* 
zarlo como una hoja de sierra que se des¬ 
prende de la máquina a una velocidad 
de avance que excede de 80 k.p.h., por 
más de 90 metros, para que acto seguido 
haga un rizo, se eleve a 45 metros en el 
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aire, describa hasta cinco círculos, y fi¬ 
nal mente caiga a sus pies: o puede ha¬ 
cer que el madero describa un gran nú¬ 
mero 8 en el espacio y que regrese dócil¬ 
mente a sus manos; también puede obli¬ 
garlo ít que haga una picada y que se 
eleve nuevamente, con suficiente fuerza 
de giro para que regrese como si no bu¬ 
ló era habido interrupción. 

Esta destreza proviene de una prácti¬ 
ca incansable, y el indígena comienza su 
adiestramiento tan pronto como apren¬ 
de a caminar. Al llegar a hombre, pasa 
de un madero de juguete a un arma cur¬ 
va mortal que él mismo hace de un ár¬ 
bol que debe seleccionar y cortar perso¬ 
nalmente. 

Hay tres tipos principales de bume- 
rangs: el que regresa, el de caza, y el 
de guerra. Los tres son curvos (en for¬ 
mas que comprenden desde una V de po¬ 
co fondo hasta una U profunda), pero 
los dos últimos no regresan. El más gran¬ 
de y más temible es el bumerang de gue¬ 
rra. Este gigante, que puede medir has¬ 
ta 152 centímetros de largo, se lanza con 
ambas manos, siendo capaz de mutilar 
cualquier cosa que encuentre a su paso. 
El de caza es de tamaño mediano, con 
un radio de acción de unos 180 metros, 
y puede dañar seriamente a un canguro 
adulto. 

Pero el tipo popular que regresa, uno 
de los cuales se detalla aquí, es estric¬ 
tamente para entretenimiento. Puede 
ser fie 45 a 91 cm de largo, con una ex- 



Lo siena caladora es el medio más rápida de 
cortar eí patrón trazado en una pieza de ma¬ 
dera terciada de ¡4", para uso exterior. Cor¬ 
te por fuera de lo línea y alise la superfi¬ 
cie para darle forma con lo fijadora de disco 



Lo conformación tosco consiste en cortar las 
esquinas de la cara superior, para eliminar 
el área sombreada que se muestro en el boce¬ 
to de la página 72. Puede usarse un bostrén 



La conformación final se hace con una esco* 
fina, para convertir el bisel plano en una 
sección transversal redondeada, tal como se 
ilustra en el detalle en la página siguiente 

Déle uno mano de compuesto selíador y dos ca¬ 
pas de laca de buena calidad. Frote el bumerang 
con fono de acero y, una vez terminado es¬ 
te trabajo, déle una o dos manos de cera 



















tensión de 90 a 120 grados entre los bra¬ 
cos en forma ele V. 

El secreto de las acrobacias del hume¬ 
ra ng radica en la forma de sus brazos. 
Eche una mirada a las secciones trans¬ 
versales que se muestran en el diagrama 
v notará que se asemejan a la superfi¬ 
cie aerodinámica del ala de un aeropla¬ 
no. El borde delantero de cada brazo, 
al girar, es el bordo delantero de fa su¬ 
perficie aerodinámica» do manera que 
cada brazo, de por sí, contribuye a Ja 
sustentación. 



Cuando usted lanza un bumerang a di¬ 
versos ángulos, se producen diferentes 
patrones de vuelo. 

Los planos que se ilustran son sólo su¬ 
gerencias. Después de experimentar, us¬ 
ted puede variar el ángulo y la longitud 
de los brazos. Lo vital es la forma de 
las superficies aerodinámicas. Usted tie¬ 
ne una gran ventaja sobre el indígena, 
puesto que éste debe calcular a ojo la for¬ 
ma del material; mientras que usted, 
utilizando madera terciada, puede ha¬ 
cer un trabajo uniforme observando el 
espaciamiento de las líneas de la lamina¬ 
ción. Teóricamente, cuanto mayor es la 
altura de la combadura, mayor es la al¬ 
tura de vuelo. No olvide que la plantilla 
de bumerang que ofrecemos es para lan¬ 
zamientos con la mano derecha. Si lo 
va a lanzar con la mano izquierda, los 
biseles tienen que invertirse. 

Deje la parte inferior plana, con sólo 
una ligera redondez de los bordes. Cuan¬ 
do la madera haya sido conformada, re¬ 
pase toda la superficie con papel de lija 
cada vez más fino. Una superficie lisa 
constituye una superficie aerodinámica 
eficiente. Posiblemente, usted quiera ha¬ 
cer una prueba antes de darle el acabado, 
para alterar las superficies si fuera ne¬ 
cesario. 

La técnica del lanzamiento no es di¬ 
fícil de aprender, aunque usted puede 
romper uno o dos bumerangs antes de 
dominarla. Sostenga el bumerang verti¬ 
calmente, con la cara biselada hacia us¬ 
ted. No importa el ramal que sujete, us¬ 
ted encontrará que el lanzamiento se fa¬ 
cilita cuando el borde cóncavo está hacia 
adelante. Láncelo sobre el brazo, con el 
bumerang inclinado ligeramente hacia 
su cara plana. Al final del lanzamiento, 
déle a la muñeca un movimiento rápido 
para hacer girar el bumerang. Esto se 
logra con paciencia. 

Si usted no quiere que el bumerang re¬ 
grese, láncelo por el lado del brazo, con 
la parte curva hacia abajo, para que des¬ 
criba una gran gaza hacia fuera y a !a 
derecha. Para que gane altura, láncelo 
por el lado del brazo con La parte curva 
hacia arriba. 

Organice un torneo y ofrezca diversos 
premios de acuerdo con la puntuación. 
Para los lanzamientos que regresan, la 
anotación pudiera ser: 1 punto, si el bu¬ 
merang cae a menos de 9 metros del lan¬ 
zador; 3 puntos, si cae a menos de 2,5 
metros; 5 puntos, por tocar el bumerang 
a su regreso; y 10 puntos, por cogerlo 
con las manos. 

No permita más de un lanzador en el 
campo a la vez, y tenga la seguridad de 
que éste ha aprendido lo más importan¬ 
te: ¡a agacharse! 


VUELA ESTATICAMENTE, Y LUEGO REGRESA 

A SUS PIES 




SECCION 

TRANSVERSAL 
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Cuando usted sea un experto en lanzpmien* 
tos con regreso corrientes, es posible que de¬ 
see probar las suertes de los aborígenes aus¬ 
tralianos, como éstas que se ven a la derecha 
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NUMERO OCHO 
[VISTO DESDE ARRIBA) 
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LISTA DE MATERIALES 



Una vez desplegada, la mesa mide 8' de largo y da cabida a diez personas con toda comodidad 


1 pía. de W f x 4' x B\ Madera ter¬ 
cia de abedul.-—Tableros de mesas 
13 rollos de cinta flexible de madera 
de 8', mas cemento de contacto 

1 pza* de Va* x 8" x 9 f de abedul só¬ 
lido—Patas de compuerta 
16 aisladores de muebles de Va" con 
tres púas y bisagra de piano de 
12' y V/ 4 ” 

1 gruesa de tornillos niquelados para 
madera No, 5 x W f 

2 espigas de 1" x 36"—Travesanos 
de patas 

34 tornillos para madera de cabeza 
plana No* 8 x l%" para tablas in¬ 
feriores 

4 tornillos de cabeza redonda y gan¬ 
chos planos de latón 

4 listones de patos de % if X 4W* 

2 pías* de madera terciada de abeto 
de W' x 4W' x 2516"—Tablas in¬ 
feriores 

8 bisagras planas de latón de 1 Va" 
para patas de compuerta 


MODERNA 


MESA PLEGABLE 

Por Sfeve Eilingson 


H E AQUI un mueble de tipo plegadizo que 
resulta ideal para apartamentos peque¬ 
ños, y que se convierte en una elegante mesa 
de comer, AI desplegarse, mide 8 pies( 244,0 
cm) de largo y da cabida a diez personas con 
toda comodidad. Al abrirse a medias sirve 
para cuatro personas, y at plegarse mide so¬ 
lamente 17" (43,2 cm) de ancho, por lo que 
puede dejarse en una esquina del aposento 
sin que ocupe mucho espacio. 

El diseño del mueble se basa en dos mesas 
de hojas caedizas, abisagradas entre sí de tal 
manera que queden colocadas lado a fado al 
plegarse. Un listón de relleno, provisto en 
los extremos de ganchos planos que se co¬ 
nectan a tornillos de cabeza redonda en (as 
mesas, une a éstas entre sí para formar una 
sola unidad. 

A excepción ríe las patas de tipo de com¬ 
puerta (las cuales son de madera sólida) y 
de las tablas inferiores, todas las piezas se 
pueden cortar de un panel de 4x8 pies (122,0 
x 244,0 cm) de madera terciada de (1,9 
cni), revestida de madera dura. Comience cor¬ 
tando a escuadra los seis paneles superiores, 
más el listón de relleno, y oculte las capas 
de todos los bordes de los paneles con cinta 
de chapa especial para este propósito. A con¬ 
tinuación, corte los dos paneles de las tablas 
inferiores de madera terciada de abeto de 
(1,9 cm), y los cuatro listones de las patas de 
madera sobrante. Efectúe una ampliación de 
la plantilla de las patas centrales, cálquelas 
sobre la madera terciada y córtela con una 
sierra caladora o una sierra de sable. Perfore 
un agujero ciego con una profundidad de 
(1,27 cm) en la superficie interior de cada 
pata para dar cabida a un travesano de espiga 


En 


esta foto, el mueble se encuentra íemiabierto y con cubiertos para cuatro personas 
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de r* (2,54 cm), y comience a armarea' 
da conjunto de patas, encolando y ator¬ 
nillando los listones a los extremos de 
las tablas inferiores y atornillando los 
listones a las patas. Después de esto, en' 
colé el travesano de espiga. 

Luego, coloque los seis paneles del ta¬ 
blero de la mesa ele plano sobre el piso, 
con el lado inferior liada arriba, y úna¬ 
los entre sí por medio de bisagras de pia¬ 
no de tipo fino. 

Note que cuatro de las bisagras mi¬ 
den 22” (55,9 cm) de largo y se hallan 
dispuestas de manera que dejen un claro 
para las patas de compuerta. A conti¬ 
nuación, mientras los paneles abisagra¬ 
dos todavía se encuentran sobre el suelo, 
fije los conjuntos de las patas introdu¬ 
ciendo tornillos a través fie las tablas in¬ 
teriores. 

Las cuatro patas de compuerta son 
idénticas y se hacen de madera sólida 
de %” x 1W (1,9 x 3,8 cm). Note que 
una pata do cada compuerta se proyecta 
l /i " (6,3 mm) por encima fíe la otra. Co¬ 
loque los rieles en muescas de V 2 ” x IV 2 ” 
(1,27 x 3,8 cm) cortadas en las patas, 
y líjelos con cola y puntillas francesas 
No. 6d. Puede usted utilizar aquí tor¬ 
nillos en vez fie clavos, si así lo desea, 
pero tendrá que embutir las cabezas 
dentro de agujeros abocardados y tapar 
estos últimos con tapones atorníHables 
de madera. Fije correderas para mue¬ 
bles a todas las patas, tanto las del centro 
como las de tipo de compuerta, y fije 
las patas de compuerta a lo largo del 
lado de 28” (71,1 cm) con bisagras pla¬ 
nas de IV 2 ” (S>8 cm).En la parte inferior 
del tablero hay bloques de tope para las 
patas tic compuerta. Finalmente, fije los 
ganchos de latón. 



TORNILLOS DE C, t> 
DE 1W' No. 8 


POSICION 

DE LAS PATAS 

DE COMPUERTA 
AL DOBLARSE 
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El vehículo original, que se muestro arriba, 
resiste el peso de un hombre de 105 kilos 


Por Manly Banister 


Este diminuta vehículo a motor 
se puede plegar para llevarlo 
en el baúl del auto atando sale 
uno a la playa o de excursión 



Tftotouetu que de 



L OS MEJORES lagares donde pasear 
en motoneta generalmente se en* 
cuentran tan distantes de la casa que 
se cansaría uno conduciendo el vehículo 
a ellos. Si ha deseado usted tener una 
motoneta que pueda plegarse a un ta¬ 
maño lo suficientemente compacto para 
Nevarse en el baúl del automóvil, enton¬ 
ces aquí la tiene. Y su construcción le 
resultará un pasatiempo sumamente in¬ 
teresante. 

Aunque haya cerca de su casa lugares 
donde pasear libremente con la motone¬ 
ta, es posible que en su hogar no exista 
un lugar donde estacionarla, y que ne¬ 
cesite usted un vehículo que pueda re¬ 
coger y colocar en la esquina de un pasi¬ 
llo. La motoneta que se detalla pesa ape¬ 
nas 35 kilos, incluyendo los accesorios. 
Sin embargo, debido a su recría construc¬ 
ción de acero soldado, no puede consi¬ 
derarse como un mero juguete. El ori¬ 
ginal que se muestra puede soportar el 
peso de un hombre de 105 kilos y trans¬ 
portarlo a una velocidad de casi 30 kiló¬ 
metros por hora, sin que siquiera se 
íloxiono el cuadro. 

Tal como lo indica el dibujo de abajo, 
el soporte del asiento y la horquilla de 
dirección se pliegan en dirección hacia 
sí, una vez que se‘aflojen dos pernos 
de sujeción en la parle delantera y que 
se quite el montante trasero. La moto- 
neta tiene un alto de 30" t76,2 cm) al 
nivel del manubrio, mide 42*4'* (107,0 
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cm) de largo y 24" (60,9 cm) de ancho. 
Su diminuto motor de % de caballo de 
fuerza de 5 l /í? libras (2 Ve kilos) de peso es 
un Ohlsson & Rice modelo J* que puede 
obtenerse en los Estados Unidos por una 
suma de aproximadamente 50 dólares. 
Este motor desarrolla una velocidad de 
6300 r.p.m., la cual puede reducirse a 
900 rjun., en el eje de mando. El motor 
de dos tiempos funciona con gasolina 
común, pero hay que añadir 12 onzas 
de aceite para motores fuera de borda 
a rafia galón de combustible, l ín tanque 
dé esta mezcla dura 45 minutos, pero 


hay un tanque grande disponible que 
permite que la motoneta funcione du¬ 
rante una hora. El embrague integrante 
de tipo centrífugo se conecta con suaví- 
dad del eje del motor de 3000 r,p t m. (ve¬ 
locidad de 450 r.pjn. en el eje de mundo) 
y so desconecta cuando el motor fun¬ 
ciona a una velocidad menor que la indi 
cada arriba. 

Al mismo tiempo que compra usted 
el motor, obtenga un control para el ace¬ 
lerador, un silenciador remoto de 7 copi 
Has y un tubo de escape de tipo floxi 
ble cíe 4 pies (122,0 cm), A un costo li¬ 


geramente menor, puede usted substituir 
el silenciador por uno ríe 5 copilias, el 
cual permite desarrollar más velocidad, 
aunque produce también ruidos mayo¬ 
res, Este Upo de silenciador podría usar¬ 
se fuera de la ciudad. 

Las ruedas de 5" (12,7 cm) están equi¬ 
padas con neumáticos de 4,10/3* 50-5, 
montados en mazas largas con cojinetes 
de rodillos cónicos Timben. Estos coji¬ 
netes son iguales a los que se emplean 
en les ruedes delanteras de los vehículos 
Ford. Por una suma menor de dinero, 
puede usted obtener otras mazas con co¬ 
jinetes Tiniken o de bolas, y estos se 
pueden adaptar perfectamente a nuestro 
ciiseño instalando collarines en ambos 
lados del eje. 

Antes de iniciar el trabajo, reúna to¬ 
dos los componentes de las ruedas del 
vehículo y las <ios ruedas dentadas de 
mando. En la página 77, donde se mues¬ 
tran todos los componentes ele las rue¬ 
das del vehículo* aparece también infor¬ 
mación completa sobre las ruedas den¬ 
tadas. Hay trozos cortos de tubo ele 2 M 
(5,08 cm) tanto en el conjunto delantero 
como en el trasero, a fin de disponer do 
una base firme para la rueda dentada 
de mundo y el tambor del freno, respec¬ 
tivamente. Esto evita que el metal so 
deforme y permite apretar bien los per¬ 
nos de retención. La rueda dentada del 
motor es de tipo Boston KSA 30, con 
una maza de l%" (4,13 cm), una per¬ 
foración de l /¿" (1,27 cm), un diámetro 
primitivo de 3*59” (9,12 cm) y un pa¬ 
so de %” (9*5 mm) * Liara una cadena 
No. 35, 

Una vez que se hayan labrado los ejes, 
comience con el armado de! chasis. To¬ 
dos tos componentes principales del bas¬ 
tidor son tubos de acero soldado con un 
diámetro exterior de V T (2,54 cm) y una 
pared do calibre 16. Los dibujos mues¬ 
tran claramente las partes que hay que 
doblar y la extensión fie los dobleces. La 
manera más fácil y exacta de efectuar 
los dobleces consiste en cortar las piezas 
a una sobremedida de aproximadamente 
(15,2 cm) y luego llevarlas a un taller 
que se encargue de doblar tubos. Le pue¬ 
den realizar este trabajo por una suma 
reducida de dinero, Pero si prefiere us¬ 
ted encargarse de él, puede entonces 
construir una guía que dé cabida a los 
tubos de V' (2,54 cm) de diámet ro. Llene 
cada pieza que se ha de doblar con arena 
seca y tapone ambos extremos. Caliente 
el aran que se ha de doblar a medida 
que avanza con el trabajo* utilizando un 
soplete de ox¡acetileno o de aire y ace¬ 
tileno para calentar el metal al rojo vivo. 
(No substituya el tubo indicado por tubo 
de tipo de agua* ya que este último es 
demasiado grueso* y por lo tanto resulta 
difícil de doblar). 

Arme el chasis primero, tal como se 
muestra a la izquierda. Corte el tubo 
excedente de los extremos de las piezas 
dobladas* después de marcar la posición 
de la superficie plana y de los agujeros 
requeridos en cada extremo. Haga esto 
con exactitud* utilizando una escuadra 
de carpintero. Disponga el conjunto de 
soldadura tal como se muestra. Antes 
de soldar el primer travesano de refuer¬ 
zo. asegúrese de que el pasador de pi¬ 
vote esté en posición perfectamente po¬ 
ro lela con el eje trasero. Mantenga el 
conjunto asegurado con abrazaderas d© 
barras mientras suelda con el soplete de 
oxiacetileno que so muestra o con un 
soldador de arco. Después de soldar los 
dos travesaños, compruebe la alineación 
del bastidor, Es posible que el calor del 
soldador haya desalineado uno o ambos 
tubos largos. De ser así, encuentre el 
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Aparecen aquí todas las pie- 
zas antes del montaje de la 
horquilla de dirección* La 
rueda con maza Tímken tiene 
una conexión Zerfc y una vá¡- 
vula de neumático montadas 
en e! lodo opuesto a la rue¬ 
da dentada* Debajo del neu^ 
mático vemos el eje delan¬ 
tero con tornillo de %-24 
que se introducen en cada 
extremo* En la hilera delan¬ 
tera esta la ruedo dentada 
PKSA Boston, y sobre ella 
hay arandelas C que se 
usan entre la brida de la 
maza y el centro de la llanta 

CONJUNTO DE RUEDA 
DELANTERA 






CORTÉ 


MAZA 


ARANDELAS 

AMORTIGUADORAS 


CONEXION 

ZERK 

ARANDELA 
DE W* 


LLANTA 


v ARANDELA 
' DE W* 


PERNOS 
DE LLANTA \ 

LIME MUESCAS EN PLACA DE MAZA 
PARA DAR PASO A PERNOS DE RETEN 
l)[" RUEDA DENTADA (HAGA LO MISMO 
EN MAZA TRASERA) 


TUBO DE 2 " 
DE 1-15/16" 


ARO DE 
DE W* x 
EN REBAJO 


SUELDE 


ALUMINIO DENTADA 

AJUSTADO DE 6Q 

dientes 


W 1 


DE LLANTA 


LIME PARA FRANQUEAR 
DOBLEZ DÉ LLANTA 


TORNEE CENTRO 
PARA 

ADAPTARLO A MAZA 


LLANTA 


TORNILLO 
DE 5/16" 


MONTE ALUMINIO DE W X V f x 
EN PERNO, TORNEE A UN DIAMETRO DE W 1 
Y LUEGO CORTE SEGUN 
SE MUESTRA A LA DERECHA 


DESCARTE 
ESTA SECCION 


PERFORACION EN 
3Va" DE DIAMETRO 


l""™"- 

—QJ 
— tr;i 

PERNOS 

- — 

DE 31/2" 

m 


CONJUNTO 
DE RUEDA 
TRASERA 



Debajo del neumático están los componentes 
del freno. La placa de las zapatos del fre- 
no tiene una plancha de aluminio empernada 
sobre la abertura central* Para soldar las 
tuercas a la superficie interior, quite los 


resortes y los zapatas dei Treno* Se ha re¬ 
cortado el arco de \Yi ,f de los resortes de 
retención que sobresalen de las placas de las 
zapatas en la foto, para dar cabida a la cu¬ 
bierta optativa para el tambor del freno 



Asegure el chasis para soldarlo, estando la 
maza trasera y el pasador de pivote dispues¬ 
tos en los lugares que les corresponden 



Pora soldar eí yugo de tope, alce el cuadro 
con un gato de tipo de tijeras, hasta que el 
nivel con transportador indique 15 grados 



Izquierda: El montaje del motor ya soldado 
a la horquilla, A la derecha se observa el 
motor y la cadena instalados en sus sitios 




TUBO DÉ 2" 
DE 1*9/16" 


BRIDA PARA AGUJERO PARA VALVULA, 
MONTADA EN FRENO OPUESTO 


PERFORACION DE 
21/64" EN DIAMETRO 
DE 3V2" 


RNOS ENCHAPADOS 
DE 5/16" x 3" 

PERFORE Y ROSQUE 


TORNEE CENTRO PARA TAMBOR DE FRENO 
ADAPTARLO A MAZA 



CIR ÍÍc AGUJERO DE 13/1Ó" PARA 


DE MOTOR, 2Va 


EJE DE PROPUISION 
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©r 
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MONTURA DE MOTOR ACERO L.F. 3/1Ó" 
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MIEMBRO DE 
HORQUILLA 

f 15" 


¡f ANTES DE DOBLAR 
| LA LONGITUD ES DE 24“ 



TUBO DE 
ACERO 
SOLDADO 
CON O. E, 
DE 1" 


25% 



ARANDELA DE Jf,' 

DE GRUESO 
EN CADA LADO 

MAZA CON D E. 
DE 2" IONG. Y DE 6" 



PERNO 

CAB. 

HEX. 

5fí x 3 


LINEA 
DE EJE 
DE 

MOTOR 



fípnure los. miembros de la horquilla (después de con* 
formados y perforarlos como se detalla o la izquier¬ 
da) paro dar cabida a las placas del yugo. Corte 
hasta la mitad con uno hoja de metal ferroso de Ve'* 


T 

MONTURA 

DEMOTOf; 

defensa/ 


24 

y, j : 

P£RF. 2 V 
EJE- V," *.6 V," 

PERFORE Y ROSQUE CADA 
EXTREMO PARA IORNILLO 
DE %-24 x 1" 


I f 


DIVIDA TUBO 
HASTA El MEDIO 
Y SUELDE PLACA 
DE YUGO 



W , f « 


■> i - 
' i (■ 



vi J) 


-11 


I V, 


RUEDA 

DENTADA 


í%" 

plK PERF. %” 

| pT' PERF. !//' 

PLACA DE YUGO 

ACERO L. F. DE V&" 

(SE REQ. 2) ,_ 

-~Yi- HF 

—Hh 



VARILLA DE REFUERZO 

SUELDE ENTRE PLACAS DE YUGO (SE REO, 2) 


punto de divergencia, asegure la pieza 
crt un tornillo de banco, caliente ese pun¬ 
to al rojo vivo (para esto puede usted 
utilizar un soplete de propano) y en¬ 
riarere la pieza nuevamente con la mano. 
Cuando torio quede bien, suelde el tra¬ 
vesarlo final bajo el pasador de pivote, 
colocándolo en una posición lo suficien¬ 
temente baja a fin de dejar espacio para 
las lengüetas de sujeción que se deben 
soldar a la cubierta del pivote. 

Finalmente, suelde las dos bridas de 
ángulo de hierro en su lugar, con las 
patas verticales apuntando hacia el suelo 
V recortadas a un ancho de 1 t+ (2,54 em) 
con una sierra rio cinta para metales* 
Hay que alterar la forma dé la brida en 
el laclo derecho, tal como se indica, para 
adapta ría al bastidor descent rado. 

A continuación se construye la hor¬ 
quilla delantera, tal como se detalla. 
Después de ranurar a medias los dos 
miembros de la horquilla ¡jara dar cabi¬ 
da a las placas del yugo, arme todas 
las piezas entre sí (incluyendo el eje de¬ 
lantero) y asegúrelas tal corno se hizo 
con el chasis Suelde primero las placas 
del yugo y las varillas de refuerzo, y 
luego vea si la horquilla se ha desalinea¬ 
do. De ser asi t enderécelas como se re 
enmienda arriba y luego suelde el ma¬ 
nubrio. 

El conjunto del poste de pivote de la 


columna de dirección constituye una 
parte critica de la construcción, ya que 
debe soportar el peso do la motonota y 
del ciclista. Es sólo por razones de re* 
sis tonda que ge utiliza el tubo de relleno 
de y /¿' f (1,27 em) soldarlo entre los pos¬ 
tes, y que se emplean también las placas 
laterales y las tapas superior é inferior, 
piezas estas que se cortan de acero de 
%/%&* (1,59 mm) y se sueldan para for¬ 
mar una unidad encajonada. 

El pasador de x /¿" (1,27 em) fiel poste 
de dirección debe ajustarse a sus bujes 
de bronce como si fuera un eje. Estos 
bujes se introducen a presión tanto en 
la parte superior como en la parte infe 
rior de la columna de dirección, a pesar 
de que sólo se muestra aquí el detalle 
superior. Gomo el poste de dirección gira 
sobre el pasador (en vez do ser Jo con 
trario), esta ultimo so mantiene on peí 
sirión estacionaria mediante una tuerca 
almenada que se atornilla apretadamen¬ 
te contra la placa inferior fiel yugo. Una 
chaveta evita que esta tuerca corra el 
riesgo de aflojarse. 

ha foto cu la página 77 muestra cómo 
se arma el conjunto de la columna de 
dirección con soldadura de bronce. Pri¬ 
mero se perforan las tres aberturas de 
la T de % 1f (L9 cm) para dar cabida 
al tubo de (1,9 cm). Esto tubo se 
suelda alrededor de cada abertura, uti- 


CORNIL IOS DE 5/ W* x W 
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7APATA 


PLACA DE ALUMINIO 
DC 5/32" x 3%" 

EMPERNADA A PtACA 
DE ZAPATA 01 FRENO 

l ENCUETAS 
DE m* 
DOBLADAS 


SUELDE 


SUELDE PIACA A LLANTA 


FUE TUERCA CON 
SOLDADURA DE PLATA 
DFTRAS DI CADA AGUJERO 


INTRODUCIDOS 
AQUI Y EN TUERCAS 
DE LA PLACA 

Míl-MBRO DEL 
BASTIDOR 
DERECHO 


m 
r 

ido en 

IfcXTRÜMO UlL ÉJE 


ZAPATA 
DE FRENO 


tizando un soplete de oxi acetileno y una 
varilla de soldadura de bronce. No em¬ 
plee varilla de acero ni equipo de sol¬ 
dadura de arca, ya que las $tes£ de tubo 
están hechas de hierro maleable: hierro 
de fundición blanco, termotratadü du¬ 
rante horas enteras para resistir impac¬ 
tos, vibraciones, retorcimientos y flexio¬ 
nes. Al derretirse el hierro maleable, co¬ 
mo sucede al utilizarse acero o equipo 
de soldadura de arco, aquél se convierte 
en un hierro vaciado quebradizo al en¬ 
friarse. Esto debilita al material a tal 
punto que puede romperse al moverse 
la motoneta sobre superficies acciden¬ 
tadas. 

El tubo de % ” (1,9 cm) que se suelda 
a través de la T se escaria lo suficien¬ 
te, a la vez, para eliminar las irregula¬ 
ridades y |>ara proporcionarle al pasador 
de pivote un ajuste de giro apretado. 

La posición fiel yugo de tope deter¬ 
mina el grado de inclinación de la hor¬ 
quilla do dirección. La segunda foto en 
la página 77 muestra cómo alinear las 
dos unidades correctamente mientras se 
suelda el yugo. Después de establecer el 
ángulo, tal como se muestra, asegure 
las dos secciones entre sí, (utilizamos 
una abrazadera de barra asegurada al 
extremo abierto para proporcionar una 
quijada auxiliar) Quite cuidadosamente 
los pernos de pasador de pivote, deslice 
el yugo en posición sol)re los agujeros 
de los pernos, vuelva a instalar los per¬ 
nos y suelde el tope a ambos lados del 
cuadro. Luego, suelde las dos lengüe¬ 
tas de sujeción y perfore agujeros coin¬ 
cidentes a través del bastidor y de las 
lengüetas para introducir los pernos de 
sujeción. 

Las dos fotos inferiores en la página 77 
muestran cómo se suelda la montura del 
motor a la horquilla de dirección. Se 
cortan espaciadores de (rozos sobrantes 
de tubo y aquéllos se su id dan entre la 
placa y el bastidor. Los pernos de mon¬ 
taje, introducidos en estos espaciadores, 
pueden dejarse colocados. El centro del 
eje de mando debe quedar en posición 
vertical sobre el centro de la rueda den¬ 
tada; estos dos centros deben tener una 
separación no menor de 1 í” (27,9 cm) 
ni mayor de 14Vi** (36,7 em) —un pa¬ 
rámetro basado en tablas sobre la du¬ 
ración y eficiencia de cadenas. Estos 
proporcionan un amplio margen, por lo 
que puede usted cortar la placa de mon¬ 
taje a una sobremedida de I ó 2 ” (2,54 ó 
5,08 cm), y perforar tos agujeros de 
montaje dei motor y luego perforar los 
agujeros de montaje de la placa en sí 
en relación con los agujeros perforadas 
previamente en la horquilla. Recorte el 
extremo de la [daca, corte la ranura pa¬ 
ra dar paso a la placa del yugo y suelde 
la placa a la horquilla. Sea cual sea la 
posición de la placa, asegúrese de que 
el motor quede montado con su cilindro 
en posición rcr/ítriY, 

Para lijar el motor a su montura, uti 
ítee tornillos < le E;d .ón de cabeza redonda 
de 10-24 x I (3,1 cm), en vez de los 
tornillos de montaje suministrados, ya 
que estos últimos no son lo suficiente¬ 
mente largos para atravesar la placa do 
montaje e introducirse en los agujeros 
aterrajados de la caja de engranajes. 
Construcción del Cuadro Trasero 

Habiendo terminado la construcción 
del extremo delantero de la bicicleta, 
comience a construir el poste del asiento, 
tal como se detalla a la izquierda. No 
deje usted de soldar la placa de acero 
de Vi” (6,3 mm) a los extremos aplas¬ 
tados del tubo, ya que se requiere aquí 
una resistencia mayor para soportar el 
peso del ciclista. Para aplastar tubo 
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Durante la soldadura, las lengüetas de tope 
del pivote del asiento se sujetan sobre el tu¬ 
bo de cubierta con abrazaderas de mecáni¬ 
co (ya quitadas arriba). Para que el tubo no 
se corra, fíjele una llave de pinzas y sujete 
ésta firmemente contra el travesano de refuerzo, 
hasta que la soldadura se haya endurecido 
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(ACERO LAMINADO EN CALIENTE) 


SUELDE A TRAVESANO DE REFUERZO 


grueso como el que so usa aquí, con¬ 
viene calentarlo primero al rojo vivo y 
luego comprimirlo en un tornillo, repi¬ 
tiendo esto tantas venes como sea ne¬ 
cesario para aplastar el tubo por com- 
píelo. Por último, se calienta nuevamen¬ 
te al rojo vivo toda el área aplastada y 
se martilla sobre un yunque con un mazo 
ríe forjadura. 

No se da la longitud de los travesanos 
ni de la cubierta del pivote del soporte 
del asiento, ya que estas unidades de¬ 
ben adaptarse al cuadro previamente ar¬ 
mado. Para que tenga un buen ajuste 


y im fácil pivote (para poderse plegar), 
los agujeros grandes en los extremos in* 
feriares de las miembros del soporte se 
deben perforar con una broca de 
(1,9 cm) en vez de limarse al tamaño 
adecuado. Labre los bujes rebajados a 
una longitud aproximadamente 1/32” 
(0,79 mm) mayor que el espesor del 
área plana (incluyendo la placa de ace¬ 
ro soldada). Esto proporcionará un es¬ 
pacio libre entre los miembros del so¬ 
porte y las áreas planas fiel chasis, a 
fin de evitar atascamientos* 

Monte los miembros doblados con los 


pernos del eje trasero a través de los 
bujes rebajados y sujételos de alguna 
forma mientras mide el ancho entre ellos 
para determinar la longitud a que se de¬ 
ben cortar los travesanos de refuerzo. 
Añada % i+ (1,9 cm) a esta cifra para 
la cavidad de %” (9.5 mm) que hay 
que limar en cada extremo, a fin de dar 
cabida al diámetro exterior del tubo con¬ 
tra el cual empalman los travesaños de 
refuerzo. Asegure los travesanos de re¬ 
fuerzo en su lugar, compruebe si el con¬ 
junto se halla a escuadra y mída entre 
las áreas planas superiores para deter¬ 
minar el tamaño del pasador del pivote 
del asiento. 

El pivote del asiento se construye de 
manera igual que el pivote de la horqui¬ 
lla de dirección; la T de Va” (1,27 cm) 
se escaria (las tres aberturas) para dar 
cabida al tubo de l A” (1,27 cm). La cu¬ 
bierta del pivote se introduce en la T y 
se fija a ésta por medio de soldadura de 
bronce. 

Hay que llamar la atención hacia e! 
hecho de que el poste del asiento no se 
centra sobre la cubierta del pivote* sino 
sobre la rueda trasera. Debe quedar di¬ 
rectamente encima de la corona del neu¬ 
mático. Al plegar la motoneta, incline 
el asiento hacia adelante para que toda 
la unidad descanse de plano contra la 
placa del piso. 

Primera Prueba en el Camino 

Ahora comienza lo divertido. Lleve la 
bicicleta armada a la calle, coloqúese a 
horcajadas sobre ella y póngase a cami¬ 
nar. Muévala cuesta abajo; haga todo 
]o que quiera para hacerla anclar y ve¬ 
rificar cómo funciona. Sí no nota usted 
ningún desperfecto, ello indica que ha 
realizado el trabajo con verdadera pe¬ 
ricia. Si cualquiera de las ruedas se en¬ 
cuentra ligeramente desalineada, lo no¬ 
tará enseguida. Los ejes deben quedar 
en posición paralela; de no ser así, nota¬ 
rá usted un ruido raspante o de fricción, 
o un efecto de retención durante cada 
revolución de una rueda. Efectúe una 
comprobación completa y, sí los ejes re¬ 
quieren una alineación, haga el ajus¬ 
te necesario limando el agujero del per¬ 
no del eje correspondiente en la direc¬ 
ción indicada. Pero este agujero no debe 
quedar a un tamaño sobremedida, por lo 
que hay que rellenar el espacio exceden¬ 
te con varilla de soldadura de bronce, 
empleando para ello un soplete de oxi- 
acetileno. Rectifique el agujero en su 
nueva posición con una broca del tama¬ 
ño requerido, y quedará tal como si se 
hubie ra perforado al 1 ¡ urig¡ naI tn**nte. 

Después de la comprobación, debe us¬ 
ted decidir si quiere instalar una cu¬ 
bierta para el tambor del freno. Puede 
usted construir esta cubierta con lámina 
metálica galvanizada de calibre 20* tal 
como se detalla. La tira de lengüetas 
se corta a la circunferencia requerida 
fiara no topar con el tambor que compre 
usted. Forme las lengüetas efectuando 
cortes en V mediante una sierra de vai¬ 
vén, antes de soldar ta tira para formar 
un círculo, y doble las lengüetas después. 

O esliere hasta que aparezcan el pró¬ 
ximo mes kis instrucciones sobre el mol¬ 
deo de los guardafangos de fibra de vi¬ 
drio, Se puede aplicar la misma técnica 
para moldear la guarda de la cadena o 
la cubierta del tambor del freno. Ade¬ 
más, en el próximo artículo se fiarán 
detalles sobre la construcción de todos 
los accesorios restantes y sobre ta insta¬ 
lación de un acelerador en el asidero iz¬ 
quierdo del manubrio, así como sobre 
la instalación del faro delantero y la 
luz de parada 
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ESMERILADORA 
DE BANCO 




2 

SIERRA PORTATIL 


Con la hoja quilada y el acoplamiento (que se 
detalla a la izquierda) fijado en el eje, la 
sierra es una herramienta mecánico portátil 
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EMPERNE LOS 
TORNILLOS EN EL 
EJE DE LA SIERRA 


SOLDADURA 
DE PLATA 





OIAS DE FUERZA 
PARA IN EJE FLEXIBLE 

Por John Burroughs 


v. 



A PAREJE una transmisión para un 
eje flexible ligero» y dispondrá usted 
de una de las herramientas mecánicas 
más prácticas y de bajo costo que pueda 
poseer. Cualesquiera que sea su especia¬ 
lidad —modelista, tallista, grabador, ar¬ 
mero, fabricante de herramientas o la¬ 
pidario— comprobará que esta maqui- 
nadierramlenta en miniatura efectúa 
cientos de trabajos, que sin ella resul¬ 
tarán difíciles de ejecutar. Pule lumbre¬ 
ras de motores . . . alisa soldaduras fi¬ 
leteadas * . . graba su nombre en las he¬ 
rramientas, afila escoplos, talla plásticos, 
y hasta recorta las uñas de los dedos. 
Fije el cabezal giratorio adecuado en el 
mandril del mango del tamaño de una 
pluma de fuente, y puede usted esmeri¬ 
lar; contornear, bruñir, perforar, des¬ 
barbar, tallar, limar, limpiar con cepi¬ 
llo de alambre, o lijar. 

La disposición de fuerza más sencilla 
es apresar el vastago que sobresale de 
la cola del eje» en el mandril de un hu¬ 
sillo de cualquier herramienta mecánica 
de alta velocidad. Además de la esme¬ 
riladora de banco que se muesfra, usted 
puede usar un torno y un taladro de 
banco. Solamente cambie la correa de la 
herramienta para el máximo de revolu¬ 
ciones por minuto, y está usted listo para 
trabajar. 

O, con un acoplamiento fácil de hacer, 
usted puede aprovechar la fuerza de su 
sierra circular portátil. Simplemente 
atornille una tuerca hexagonal en cual¬ 
quier perno que corresponda al árbol 
de la sierra, suelde la tuerca en su lugar, 
corte la cabeza del perno y hágale una 
perforación en el centro para que aloje 
el vastago de su eje. Un prisionero hace 
que el vastago gire con el acoplamiento 
del perno. 

Si usted prefiere un conjunto perma- 
(Con f in tía cu la página 94) 


El pedestal de madera transforma el ma¬ 
tar universal en una unidad permanente 
de alta velocidad para el eje flexible (a 
la derecha), El mango con mandril de 
boquilla aloja una variedad de herra¬ 
mientas giratorios can vastagos de Té" 
ó 3/32", que se ven en primer plano 


La abrazadera se atornilla al frente def 
montaje del motor, para apresar el re¬ 
vestimiento del eje. Esto elimina lo li¬ 
bera torsión que se sentiría de no dis¬ 
ponerse de eso sujeción. El tubo de go¬ 
ma amortiguador se coloco sobre el eje, 
mientras que el vastago se acopla al motor 


TORNILLOS AUTORROSCANTES m 
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Una pequeña atención de esta unidad vital del motor del auto pue¬ 
de ahorrarle a usted una innecesaria y costosa reparación general 

Por Morton J. Schultz 


M uchos automovilistas, afi- 

clonados a la mecánica, no saben 
qué hacer cuando se enfrentan con un 
carburador. Hay buenas razones para no 
alterar el equilibrio de este «órgano vi¬ 
tal^ Al funcionar a modo de pulmones 
de su auto, esa pieza succiona enormes 
cantidades de aire para cada litro de 
combustible. Si se alteran las proporcio¬ 
ne» de la mezcla, el motor no puede «res- 
pirará debidamente, y usted se quedará 
atascado. 

Los carburadores constituyen un gran 
negocio. Año tras año, durante la última 
década, los talleres de mecánica de los 
Estados Unidos realizaron reparaciones 
generales fie unos 11 millones de unida¬ 
des. Y se reemplazan más de 15 millones 
anualmente; o sea, que sumando ambas 
cifras tendremos un total de 26 millones 


de trabajos en carburadores al año. Esta 
es una cantidad fantástica, si conside¬ 
ramos que el numero de vehículos en 
circulación en los Estados Unidos llega 
a 75 millones, lo que quiere decir que 
uno de cada tres autos sufre alguna falla 
del carburador cada año. 

Estas estadísticas nos llevan a diver¬ 
sas conclusiones: La primera, y más evi- 
dente, es que los carburadores son una 
de las partes que más dificultades causan 
en un automóvil. Segundo, parece como 
si muy pocos propietarios de autos re* 
paran sus carburadores, o siquiera tratan 
de limpiarlas* Tercero, es casi seguro 
que entre estos 26 millones hay carbu¬ 
radores que se reparan o reemplazan in¬ 
necesariamente. La culpa de esto la tiene 
el propietario del auto, que no se toma 
la molestia de documentarse acerca de 


A—Tazón 
B—Flotador 

C—Entrada de Combustible 
D—Válvula de Aguja 
E—Tobera Principal 
F—Venturi 

f¿—Cámara de Mezcla 
H—Cuello 
I—Mariposa 

j—válvula Estranguladora 
K—Tornillo de Ajuste en 
Marcha Mínima 
L—Agujero de Descarga 
JV1—Conducto de Paso 
N—Tubo de Paso 
O—Surtidor de Descarga 
Principal 

P—Entrada de Circuito 
de Marcha Mínima 





COMO FUNCIONA UNA 
VALVULA DE FLOTADOR 


Para conservar el combustible en Ja ta¬ 
za a un nivel constante, o fin de que no se 
rebose ni descienda demasiado, hay una 
válvula cíe aguja en 3a lumbrera de en¬ 
trada, la cual está regulada por un flo¬ 
tador similar al de un tanque de retrete. 
Al bajar el nivel del combustible, el flo¬ 
tador abre la válvula (arriba, izquierda), 
permitiendo la entrada de combustible adi¬ 
cional, Al llenarse la taza, el flotador sube 
y cierra la válvula. El carburador de cua¬ 
tro cañones (foto superior] tiene dos flo¬ 
tadores, uno para cada uno de los dos 
circuitos, el primario y el secundario. Los 
carburadores de un canon tienen sólo un 
flotador. Lo relación de la taza con otras 
partes se indica en el detalle (izquierda) 
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El carburador de cuatro cañones tiene seis 
surtidores para controlar el flujo de combus¬ 
tible y evitar su exceso. Cuatro alimentan el 
circuito primario y los otros dos el secundario 




El aire que entra (dibujo superior) ejerce mas presión en 
el combustible que en el venturi. Con ello, el combustible 
asciende al cuello donde se mezcla con el aire entrante, 
E| tubo de paso (dibujo inferior) funciona a marcha mínima 



Mirando a través de este carburador, que es¬ 
ta menos desarmado que el de arriba, se ven 
los cuatro cañones. Los dos de arriba son los 
primarios; y los de abajo, los secundo ríos 




La bomba de aceleración (marcada con la flecha) inye 

se oprime súbitamente el acelerador. La bomba se mueve hacía abajo (como lo señala la flecha 
en el dibujo a la izquierdo) para introducir a presión el combustible en el cuello. Esta sólo es 
una medida preventiva, que cesa al iniciarse el flujo normal de combustible hacía el venturi 


los carburadores, exponiéndose, por lo 
tanto, a que le presenten una cuenta 
grande de reparación cuando la causa 
de su falla pudo haber sido una de menor 
importancia. 

Los carburadores que se usan en los 
motores de alta compresión actuales no 
constituyen la parte más fácil de com¬ 
prender del auto. Pero ello no quiere 
decir que sean incomprensibles para el 
profano, corno muchos profesionales afir¬ 
man, En este artículo de dos partes, 
Mecánica Popular no trata de hacer de 
usted un experto en carburadores, pero 
esperamos que él mismo contribuya a 


Un filtro de aire que esté obstruido puede re¬ 
ducir el rendimiento del combustible basta en 
un diez por ciento. Por tanto, de ser posible, 
dicho filtro debe limpiarse cabalmente 



demostrarle que no hay razón alguna 
para dejarse intimidar por la unidad. 

Si tenemos éxito, muchos lectores tra¬ 
tarán ellos mismos de limpiar y reparar 
sus carburadores. En ciertos casos, esto 
no es difícil; en otros, pueden presentar¬ 
se problemas* Depende de la complejidad 
de la unidad en cuestión. 

No obstante, cada cual dehe compren¬ 
der perfectamente cómo funciona un car¬ 
burador, y cómo debe atenderse. En po¬ 
sesión de este conocimiento, a usted se 
le facilitará localizar la causa del pro¬ 
blema. Esto, por lo menos, le ayudará a 
explicar al mecánico donde es posible 
que esté la falla, y le economizará piezas 
y mano de obra. 

La Parte 1, trata sobre el funciona¬ 
miento del carburador, y la atención que 
usted puede prestarle sin sacarlo de su 
lugar. En la Parte 2 t que se publicará 
el próximo mes, nos extenderemos más 
al tratar sobre las fallas, reparación ge¬ 
neral, y ajuste. 

La función del carburador consiste en 
mezclar aire y combustible en cantida¬ 
des adecuadas, v suministrar esta mez¬ 
cla, a través de! múltiple de admisión, 
a las cámaras de combustión. El equili¬ 
brio adecuado fie la mezcla de aire y 
combustible es vital, o surgirán un sinnú¬ 
mero de problemas: dificultades para la 
puesta en marcha, rebosamiento, atasca¬ 
miento, marcha mínima brusca, contra- 
explosión, ensuciamiento de las bujías, 
y gran consumo de combustible. 

Básicamente P un carburador se com¬ 
pone de dos unidades principales: la ta¬ 
za (o cámara) y el cuello (o cuerno fíe 


aire)* La taza es sólo un depósito para 
mantener cierta cantidad de combustible 
hasta que éste se necesite. El combusti¬ 
ble procedente del tanque penetra por 
un extremo de la taza y fluye hasta el 
final del cuello. Se mantiene a un nivel 
constante, como se muestra y describe a 
la derecha. 

El cuello es un depósito mezclador, 
donde e! aire v el combustible se ligan* 
El combustible fluye de la taza por una 
tobera que se extiende en el medio de 
la parte más estrecha del cuello, y que 
se denomina venturi. Cuando los pis¬ 
tones del motor se mueven hacia abajo, 
crean un vacío en el cuello que hace 
que el aire se introduzca a velocidades 
de casi 400 kilómetros por hora. El vacío 
es mayor en el venturi, por ser éste más 
angosto. La alta presión atmosférica en 
la superficie del combustible en la taza, 
combinada con la baja presión atmosfé¬ 
rica en el venturi, empuja al combusti¬ 
ble hacia arriba y fuera de la tobera, 
obligándolo a entrar en el cuello. 

Al introducirse el combustible en la 
rápida corriente de aire que entra en el 
cuello, se fracciona y convierte en un fino 
rocío que se liga con el aire. La mezcla 
desciende rápidamente por ei cuello al 
múltiple de admisión, y entra en las cá¬ 
maras de combustión donde se prende 
por i as chispas. 

Es ésta la lumia en que un carburador 
funciona. Muy sencillo. Pero tenemos al¬ 
gunos accesorios más que añadir, debido 
a nuestras exigencias para que el motor 
tenga un pique rápido, funcione a alta 
y baja velocidad, arranque fácilmente y 
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tenga una marcha mínima suave. Estas 
son cosas que un simple carburador no 
puede procurarnos. 

Para que podamos variar la velocidad 
de nuestros motores* una válvula de ma¬ 
riposa (o más de una) se encuentra si¬ 
tuada en el fondo del cuello del carbu¬ 
rador debajo del venturi. Esta es lu vál 
vola que usted acciona cuando acelera 
o desacelera. 

Cuando usted oprime el pedal, Ja vál¬ 
vula de mariposa se abre y permite que 
entre más mezcla de aire y combustible 
en las cámaras de combustión* Esto* por 
supuesto, hace que el motor funcione 
con más rapidez. Al liberar la presión 
del pedal* la válvula se cierra* admitien¬ 
do menos mezcla en las cámaras y ami 
norando la velocidad de !a máquina. 

Esto no es toda El carburador debe 
proporcionar la marcha mínima . Sin es¬ 
ta característica, el motor se detendría 
cuando usted deja que la válvula se cie¬ 
rre totalmente al quitar el pie del ace¬ 
lerador* ya que con ello no puede entrar 
mezcla de combustible y aire en las cá¬ 
maras. 

El sistema de marcha mínima es sim¬ 
plemente un tubo que se desvía del cuello 
del carburador* extendiéndose desde la 
taza hasta la parte inferior de la válvula 
de mariposa. Dicho tubo deja entrar su¬ 
ficiente combustible y aire a las cámaras 
de combustión* para mantener el motor 
en funcionamiento mientras la válvula 
de mariposa permanece cerrada. 

Algo tiene que controlar la cantidad 
de combustible que fluye de la taza al 
cuello del carburador* o al interior del 
circuito de marcha mínima, o el carbu¬ 
rador se inundará. Ese es el trabajo de 
los surtidores: pequeñas aberturas en el 
fondo de la taza de entrada de los cir¬ 
cuitos de marcha mínima y alta velo¬ 
cidad. En la mayoría de los carburado¬ 
res hay una varilla ahusada* que se de¬ 
nomina varilla dosificadnra* que sube y 
baja en lo® surtidores para controlar la 
cantidad de combustible que ¡jasa por 
éstos. Esta varilla la acciona el conduc¬ 
tor, mediante vi pedal del acelerador, 
pues se encuentra conectada al acelera¬ 
dor por una articulación* 

Otra parte esencial del carburador es 
la bomba de aceleración, Al oprimir sú¬ 
bitamente el acelerador, para una rápida 
aceleración, la válvula se abre y el aire 
entra rápidamente en el cuello del car¬ 
burador, Pero se requiere tiempo para 
que la cantidad adecuada de combusti¬ 
ble ascienda por la tobera desde la taza 
al cuello, a fin de proporcionar el com^ 
bustible necesario para desarrollar una 
velocidad mayor. Si no fuera por la bom¬ 
ba del acelerador, usted experimentaría 
una aceleración lenta (una vacilación en 
el movimiento) al oprimir el acelerador* 

La bomba de aceleración, que tam¬ 
bién se denomina émbolo de la bomba* 
está conectada a la válvula, y fuerza una 
carga extra de combustible en la co¬ 
rriente de aire durante el tiempo en que 
la válvula está abierta. También ayuda 
a poner en marcha el auto. Cuando us¬ 
ted oprime el acelerador y conecte el 
encendido, la válvula proporciona el 
combustible que fluye a las cámaras de 
combustión para echar a andar el motor. 

El estrangulador es parte integrante 
del carburador* y cambia, manual o au- 
temáticamente* la proporción de aire y 
combustible que entra en el motor para 
suplir distintas necesidades del mismo. 
Por ejemplo, un motor frío* necesita una 
mezcla rica para poner en marcha el 
motor, sin dificultad alguna. Cuando el 
motor funciona a temperatura normal* 
la mezcla que necesita es más débil, por 



Equipo paro limpiar el carburador sin desmontarlo. Se desconecta el conducto de combustible 
(izquierda) y se tapona (arriba, centro} para detener el paso del combustible al echar a 
andar el molar durante la limpieza. El equipo adaptador se conecta a la lumbrera de entrada 
(abajo* centro), y la manguera plástica se acopla entre aquélla y la lata de fluido. Luego se 
pone en marcha el motor y se bombea la mariposa a mano para forzar el líquido a través 


Desconecte la línea de entrada de! filtro de combustible. E! tipo de la izquierda se desar¬ 
ma, se limpia y se vuelve a usar. EJ del centro es reemplazable y no puede usarse nueva¬ 
mente; cámbielo siguiendo las recomendaciones del fabricante, la rejilla del filtro en la 
lumbrera de entrada del combustible (derecha), se saca y limpia con un disolvente adecuado. 
Muchos carburadores de cuatro cañones tienen el filtro en la línea y esta re¡ílla además 



lo que el estrang ufado r se abre para de* 
jar pasar más aire. 

Estas son, por lo tanto, las partes es en 
cíales ríe un carburador. Los fabrican- 
tes agregan otras partes para satisfacer 
condiciones específicas. 

Algunas de dichas partes son: econo¬ 
mizárteles que proporcionan más com¬ 
bustible cuando se necesita; conductos 
antifiltradores, a través de los cuales la 
gasolina hirviónte en el carburador pue¬ 
de escapar y no causa bolsas de vapor; 
una rejilla de filtro integrante situada 
en la conexión de la línea de combusti¬ 
ble, justamente antes que la válvula 
aguja* para atrapar las partículas de pol¬ 
vo que entran en la taza; modif icaí lores 
para evitar la estrangulación excesiva 
durante el calentamiento; compensado¬ 
res de marcha mínima que permiten la 
entrada adicional de aire en el cuello 
bajo condiciones extremadamente calien¬ 
tes de marcha mínima; y compensado¬ 
res que se usan en la mayoría dr los 
autos con transmisión automática, para 
cerrar el cstrangulador lentamente cuan¬ 
do el acelerador se libera con rapidez, 
evitando, por lo tanto* que el auto se 
apague. 

La mayoría de los autos modernos es¬ 
tán equipados con carburadores do dos 
o cuatro cañones. La palabra #cañón$ se 
refiere al número de entradas y válvu¬ 
las de mariposa que posee un carbura¬ 
dor. La teoría básica del carburador de 


un solo cañón* que acabamos <le descri¬ 
bir, se aplica a éstos. La diferencia prin¬ 
cipal en las unidades de cañonea múlti¬ 
ples congiste en su capacidad para su¬ 
ministrar un volumen mucho mayor de 
mezcla combustible, especialmente a al¬ 
ta» velocidades. 

El carburador de dos cañones funcio¬ 
na exactamente igual que él de un solo 
cañón, con la excepción de que aquél 
tiene ríos conductos do combustible al 
múltiple de admisión* proporcionando 
una mejor distribución do combustible 
a los cilindros. 

El carburador de cuatro cañones está 
dividido en dos secciones. La sección pri* 
maria* que se compone de dos cañones* 
suministra todo el combustible al motor 
rn marcha mínima, y hasta casi tres 
cuartos de la aceleración completa. A 
velocidades mayores, la segunda sección, 
que también tiene dos cañones* entra en 
funcionamiento para proporcionar el su¬ 
ministro adicional de combustible y aire 
que requiere el motor. Esta segunda sec¬ 
ción, o de alta velocidad, se activa ge¬ 
neralmente mediante un dispositivo que 
funciona por vacío y que abre y cierra 
la mariposa secundaria de acuerdo con 
lo» requisitos de combustible del motor. 

Algunos motores (los que realmente 
están modificados) se pueden equipar 
con dos, y hasta tres carburadores de 
cuatro cañones. Cada uno suministra a 

(Conthnía en ¡u página 86) 
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I F Jt EN EL PROXIMO 
LLM NUMERO DE 


UNA SERIE DE NUEVOS Y 
SENSACIONALES ARTICULOS 
PREPARADOS ESPECIALMENTE 
PARA USTED 


ANTENAS DE FM RECOMENDADAS 
Un artículo de sumo interés, en el 
cual Herbert Friedman, notable in¬ 
geniero en electrónica, evalúa los 
tipos básicos de antenas para in¬ 
teriores y exteriores, de acuerdo 
con las pruebas llevadas a cabo 
por el 

EL FORD GALAXIE DE 1964 
VISTO POR SUS DUEÑOS 

En el número de agosto, aparece¬ 
rá' otra encuesta de MP en la que 
los propietarios del Ford Galaxie 
del r 64 expresan con toda fran¬ 
queza sus opiniones de este coche. 

COMO PINTAR SU BOTE 
DE FIBRA DE VIDRIO 

A pesar de que este tipo de em¬ 
barcación no se deteriora si no se 
pinta, pasado el tiempo la misma 
tendrá un aspecto muy desaliñado. 
Pero su buena apariencia es algo 
de primordial importancia para el 
dueño queso preocupa de su pre¬ 
cio de reventa. Este artículo indica 
lo que debe usted hacer para res¬ 
taurar su bote de fibra de vidrio 
y dejarlo flamante. 

DORMITORIO INSTALADO SOBRE 
CAMIONETA RURAL 

l os planos e instrucciones deta¬ 
lladas que se ofrecen en este ar¬ 
tículo, le permiten construir fácil¬ 
mente una “litera alta" que se fija 
con pernos a la baca del automó¬ 
vil, y donde pueden dormir cómo¬ 
damente dos personas. 

¡Y MUCHOS ARTICULOS MAS 
DE LA MAYOR 
ACTUALIDAD! 


NO SE PIERDA EL 
PROXIMO NUMERO DE 
LA REVISTA DEL FUTURO: 

MECANICA POPULAR 

|£N CARA ARTICULO UN PROGRESO DE U HUMANIDAD! 


El. FENOMENO . . . 

(Viene de la página 1ÍJ) 

Kit el Aeropuerto Kennedy de Nueva 
York, los expertos meteorológicos de la 
Pan American Airway s proporcionan 
informes a las tripulaciones de sus avio¬ 
nes que vuelan por el Atlántico del Nor¬ 
te y los advierten acerca de cualquier 
turbulencia posible. Los planes de vuelo 
de la Pan American se trazan con gran 
anticipación* Si ae están produciendo dis¬ 
turbios a causa de la rápida corriente <m 
lo alto del espacio, se les indica a los pi¬ 
lotos que deben evadir dicha corriente. 
Significa esto que deben volar a una al* 
tura mayor o menor, o que deben des¬ 
viarse por completo* 

Los planes mejor trazados a veces no 
surten efecto alguno- Si un avión que 
vuela hacia el este llega mesuradamen¬ 
te a un área de turbulencia no pronosti¬ 
cada, los pilotos ordenan en seguida a 
los pasajeros que se coloquen los cintu¬ 
rones ele seguridad, y reducen también 
la velocidad del avión para disminuir los 
rebotes a un mínimo. 

Los expertos creen que la turbulencia 
aérea invisible a través del Atlántico del 
Norte no constituye un grave problema. 

Y lo mismo sucede con la mayor parte 
de Europa. Pero al sur y al oeste, los pi¬ 
lotos de la Fuerza Aérea de los Estados 
Unidos lian dado a conocer la presencia 
do una peligrosa zona de turbulencia en¬ 
tre Alaska y el Japón, donde hay una 
rápida corriente de aire que se extiende 
desde el extremo inferior de Corea, que 
baja luego por encima del Japón en si 
y que luego vira hacia el norte, para 
pasar al este de las islas frente al Japón. 
En América del Sur, donde los Ancles 
se elevan a lo largo de la costa occiden¬ 
tal del continente, la turbulencia puede 
constituir un grave problema. 

Mayor Peligro en Estados Unidos 
Sin embargo, es en los Estados Uní 
dos en sí donde el nrublema de la tur¬ 
bulencia aérea invisible es mas grave* La 
rápida corriente transcontinental se ex¬ 
tiende hacia el este y^ sigue una trayec¬ 
toria ondulada a través del país, comen¬ 
zando en lo alto de la región al oeste de 
Washington, para luego bajar en la fron¬ 
tera norte de Texas, proseguir hacia el 
norte y salir hacia el Atlántico, al este 
de las Carolinas. 

Pueden producirse problemas de tur¬ 
bulencia en cualquier punto a través del 
angosto borde norte de este túnel de 
viento estratosférico. Guiándose por in¬ 
formes meteorológicos suministrados ca¬ 
da hora, los pilotos trotan de seguir ru¬ 
tas de vuelo que no [jasen por áreas en 
que se pronostican turbulencias graves. 
Pero, hasta ahora, no se han podido ob¬ 
tener informes precisos acerca de la pre¬ 
sencia de la TAL Y para evadir por com¬ 
pleto esa veloz corriente de aire a gran¬ 
des alturas, hay que dejar de aprove¬ 
char el gran aumento de velocidad que 
proporcionan estos vientos de rápido mo¬ 
vimiento. 

Los peligros que representa dicha tur¬ 
bulencia pura los transportes de reacción 
que vuelan a grandes alturas son moti¬ 
vo de preocupación de parte de la Ofi¬ 
cina Meteorológica, la Agencia Federal 
de Aviación v las líneas aéreas de los 
Estados Unidos. La Oficina Meteoroló¬ 
gica ha organizado a un grupo de inves¬ 
tigadores bajo la dirección del veterano 
meteorólogo De Ver Colson para dcsci 
frar los misterios que encierra la TAI 
y tomar medidas prácticas para comba¬ 
tirlo. Utilizando como guía los informes 
ele los pilotos y los estudios realizados 
por la Oficina Meteorológica en relación 


con las condiciones estratosféricas. Col* 
son y su grupo tratan de descubrir sín¬ 
tomas que puedan indicar la presencia 
de turbulencias. 

Las líneas aéreas han llevado a cabo 
numerosas investigaciones. Henry Ha- 
rrison, jefe de estudios meteorológicos 
de la Eastorn Airlines, ha estado estu¬ 
diando este problema por años enteros, 
analizando informes proporcionados por 
loa pilotos. 

Es posible que ninguna otra agencia 
haya estado estudiando los problemas 
de la TAI desde hace más tiempo que 
la Fuerza Aérea de los Estados Unidos, 

Uso de Indicadores de Flujo 

Para la solución de este problema, se 
están empleando también nuevos méto¬ 
dos meteorológicos. Se están desarrollan¬ 
do indicadores que proporcionan un re¬ 
gistro continuo del flujo del^ aire alre¬ 
dedor de un avión, dando así una indi¬ 
cación de las velocidades del viento y 
revelando las ¿reas en que pueden pro¬ 
ducirse rebotes causados por la misterio¬ 
sa turbulencia. 

La mayoría de los aviones de reac¬ 
ción que vuelan a través del Atlántico 
del norte y muchos aviones domésticos 
y extranjeros que efectúan vuelos trans¬ 
continentales a L;¡vrs do los Estados 
Unidos llevarán nuevo equipo de nave¬ 
gación (radar de tipo «doppler»), el cual 
indicará cualquier cambio en la veloci¬ 
dad terrestre de un avión* Observando 
su indicador dopplcr cuidadosamente, un 
piloto podrá darse cuenta del momento 
exacto en que su avión entra en la co¬ 
rriente de aire rápido. De esta manera, 
podrá mantenerse a la alerta de cual¬ 
quier turbulencia aérea invisible, para 
tomar las medidas de precaución ne¬ 
cesarias. 

Con un volumen suficiente de infor¬ 
mes sobre esa peligrosa corriente de aire 
rápido, la Oficina Meteorológica puede 
trazar su recorrido incierto hora tras ho¬ 
ra, Y disponiendo de informes semejan¬ 
tes, un piloto puede entrar en la corrien¬ 
te de aire desde su borde inferior en cal¬ 
ma, aprovechar el impulso que propor¬ 
ciona hasta un lugar cercano a su pun¬ 
to de destino, y luego salirse de ella sin 
problema alguno y sin experimentar ni 
un solo rebote* 


CUANDO NADA . . . 

{Viene de la página 2!)) 

Ai pescar con lombrices, conviene em¬ 
plear un sedal fino de tipo de mosca* 
Esto sedal no se puede ver con facili¬ 
dad y permite que la lombriz se mueva 
de manera natural 

Podrá usted lanzar una lombriz con 
un sedal de peso liviano a una laguna, sin 
fijar una plomada en el sedal, y aquélla 
si- hundirá lentamente hasta el fondo, 
como si acabara de caer de la tierra at 
agua* Si ha pescado usted alguna vez 
con plomada y flotadores sin éxito al¬ 
guno y luego ha lanzarlo una lombriz al 
agua, sabrá entonces cómo tos peces se 
abalanzan rápidamente sobre este tipo 
de carnada. 

Si pesca usted en una laguna en que 
la corriente se mueve en un círculo, 
conviene hacer que la lombriz gire len* 
lamente con la corriente. 

Se calcula que en media hectárea de 
terreno hay aproximadamente 50,000 
lombrices. Por lo tanto, no hay duda de 
que se cuenta con una existencia abun¬ 
dante de esta excelente carnada. Use 
usted lombrices y comprobará que es* la 
mejor carnada que puede haber para 
tener éxito cm la pesca* 


84 


MECANICA POPULAR 














BURLE 
A LOS 
LADRONES 


S ALE USTED de la casa y tira de la 
puerta para cerrarla; luego le echa 
mano a la perilla para ver sí ha cerrado 
bien. Satisfecho de que la cerradura au¬ 
tomática se halla colocada, se aleja us¬ 
ted con toda confianza. Pero es posible 
que» al regresar» se encuentre con que 
los ladrones han entrado en su casa o en 
su cuarto del hotel para llevarse sus más 
valiosas posesiones. 

Cada día que pasa aumenta el número 
de robos cometidos en hoteles, edificios 
de apartamentos y casas particulares por 
ladrones que han forzado las cerraduras 
de las puertas, lo que i ndiea que confia¬ 
mos excesivamente en esos mecanismos. 
Si lee usted los periódicos, se dará cuen¬ 
ta de que, en casi todos los casos, los 
ladrones entran por la puerta principal. 
Y es muy posible que ni siquiera sean 
expertos en métodos de forzamiento de 
cerraduras. 

Unos cuantos conocimientos sobre la 
manera en que operan estos ladrones lo 
harán a usted mucho menos vulnerable 
a los robos tanto en su propia casa co¬ 
mo en cualquier hotel en que se hospede. 
Los ladrones pertenecen a tres catego¬ 
rías: los que usan tiras de plástico, los 
que fuerzan cerraduras y los que dupli¬ 
can llaves. En las ciudades, los que uti¬ 
lizan tiras de plástico constituyen la 
amenaza mayor, ya que cualquier tonto 
puede aprender el truco con facilidad. 
Cuando lo único-que evita que una puer¬ 
ta se abra es un seguro de resorte, no 
es difícil deslizar un trozo de plástico en¬ 
tre el borde de la puerta y la tira de tope, 
para luego doblarlo por la esquina hasta 
que dé contra el bisel de! seguro, tal co- 
mo se muestra en el primer esquema de 
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esta página. Luego, a medida que el plás¬ 
tico avanza sobre la hembra de cerrojo, 
empuja la lengüeta cargada a resorte 
hacia atrás. 

¿Quién necesita experiencia para ha¬ 
cer ésto? 

Los expertos en forzar cerraduras 
abundan tan poco que con sólo darles 
otra vuelta a las llaves de la puerta nos 
evitaríamos la mitad de los robos. No hay 
bisel alguno en el cerrojo dormido. Es 
por ello que hay que moverlo hacia la 
hembra de cerrojo a mano, ya sea con 
una llave (desde el exterior) o con una 
perilla (desde adentro). Muchas perso¬ 
nas simplemente le dan un tirón a la 
puerta al salir de la casa, aún cuando 
no quede nadie en ella. Estas descuida¬ 
das personas podrían protegerse contra 
robos durante su ausencia, para lo cual 
(Continúa en la página 92) 



Echele siempre dobíe llave a la cerradura 
de la puerta. El pestillo de resorte se afus** 
ta automáticamente» pero para tener seguri¬ 
dad absoluta hay que pasar el cerrojo dormido 
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ESCUDRIÑANDO . . . 

(Viene ífe la página 23) 
dirigiera al pueblo en sus batallas contra 
los amonitas del norte y los filisteos. 

La ciudad de Gibeah, pueblo natal de 
Saúl, conserva reliquias de la ocupación 
de las tropas filisteos en una capa que 
también muestra indicios de incendios 
y de devastación súbita* En la capa de 
reconstrucción no hay nada purteneeieti* 
le a los filisteos* 

«Sabemos que Saúl llevó una vida es- 
partana>, revela el Dr* Wright* <Las 
excavaciones llevadas a cabo en Gibcah 
muestran que el cuarto donde estaba su 
trono se hallaba modéstame rile amue¬ 
blado y que carecía de esplendor»* 

Hay un número mayor de documen¬ 
tos relacionados con el reino de David, 
sucesor de SaúL 

En las ruinas israelitas de este período 
se han descubierto herramientas, imple* 
mentes y armas de hierro de diseño is¬ 
raelita, ío (¡Mr prueba que l>avid ha de¬ 
bido haber vencido a los filisteos para 
descubrir sus secretos sobre la fundición 
del hierro. 

Las historias bíblicas de las conquistas 
de David son corroboradas por documen¬ 
tos encontrados en Egipto y M«suputa 
mía, loa cuales también indican que era 
éste un periodo de debilidad internacio¬ 
nal. Contaba él con el ejercito más fuerte 
entre el Eufrates y el Nilo. 

La edad dorada de Israe l se produjo 
durante el reino do Salomón, hijo de Da¬ 
vid* Era él un hembra docto y un hábil 
comerciante. Durante su reinado los es¬ 
críbanos comenzaron a registrar las tra¬ 
diciones orales de los israelitas* 

Los Riquezas de Salomón 

El [jais prospero. Las naves de Salo¬ 
món surcaron las aguas dt*l Mar Rojo y 
del Mediterráneo- Los excavaciones de 
McTcido revelaron la existencia de una 
vasta red de establos, que posiblemente 
fueron usados como centro de ventas de 
caballos y carros, tal como lo explica la 
Biblia: 

V llego un carruaje y salió de Egipto 
por 600 monedas de plata, mi como un 
caballo por 150 monedas; y se vendieron 
caballos y carruajes a todos los reyes de 
los hililas y lodos los reyes de Siria*. 
—I Reyes 11:29 

Con la muerte de Salomón se inició 
la desaparición de Israel como potencia 
en el Creciente Fértil. Debilitado por 
guerras civiles e intrigas políticas* el 
país se convirtió cu fácil presa de los 
invasores. 

La decadencia, tal como la describe la 
Biblia, es corroborada por descubrimien¬ 
tos arqueológicos llevados a cabo en 
Egipto, Asiria y Babilonia* En las ins- 
eripeiunes descubiertas en Karnak, Egip¬ 
to, se alega que hubo 150 victorias de los 
israelitas, como puede comprobarse por 
los indicios de una destrucción total que 
se han encontrado en excavaciones efec¬ 
tuadas en Debir y Beth-shemesh, así co¬ 
mo on Megiddo. Los anales del rey asirio 
Tiglath-piliser III, descubiertos en 1840* 
concuerdan con la Biblia en lo que res¬ 
pecta a las invasiones de los asirios desde 
el norte* Los anales del rey Scnnacherib, 
sucesor de Tiglalh-pileser, fueron descu- 
bíertos en las ruinas de Nínive y de nue¬ 
vo dan prueba de que lo que dice la Bi¬ 
blia es verdad* Y lo mismo puede decirse 
con respecto a las crónicas del babilonio 
Nabucodonosor, quien conquistó a Pales 
ttna en el ano 597 antes de Cristo y 
destruyó a Jerusolén en el ano de 587 
antes de Cristo* 


Sólo el Comienzo 

No obstante la gran cantidad de in- 
furinación recopilada hasta la fecha, los 
arqueólogos declaran que esto no es más 
que el comienzo. Lu tecnología moderna 
¡víc encargará de corroborar o desvirtuar 
lo que dice la Biblia* 

Bajo la dirección del Dr. Wright, las 
excavaciones en Shechem se están utili¬ 
zando como áreas de adiestramiento en 
métodos modernos pura jóvenes arqueó¬ 
logos* De primordial importancia es el 
método pora fechar alfarería, de William 
F* Albright» decano de la arqueología 
palestina* Este sistema permite datar 
fragmentos de alfarería guiándose j>or 
cientos de diferentes variaciones en el es¬ 
pesor, el color, la curvatura y el material 
dé aquéllos. También existen nuevos mé¬ 
todos de zanjamiento, o sea de excava¬ 
ciones cuidadosas hasta el fondo de un 
montículo de minas para fechar las ca¬ 
pas sucesivas de tierra a base de los 
fragmentos de alfarería y las monedas 
que hay entre los desperdicios* 

#No estamos tratando de descubrir 
monumentos ni tesoros , declara el Dr* 
Wright «En lo que los arqueólogos de 
antaño consideraban como desechos está' 
mos nosotros descubriendo hechos ver¬ 
daderos de nuestro pasado: la vida diaria 
que He llevaba hace 5000 años* Y e*s inte¬ 
resante y sumamente satisfactorio |>ara 
nosotros descubrir que la Biblia no es 
sólo un testamento de fe, sino un testa¬ 
mento que surgió en relación con perso¬ 
nas reales y hechos reales, en un país que 
es el puente entre el Asia y el Africa». 


¿DEBE USTED . . . 

(Viene de la pagina 83) 

los cilindros la porción de combustible 
que éstos necesitan. Los carburadores es¬ 
tán acoplados mecánicamente para que 
suministren una cantidad igual y unifor¬ 
me a cada parte del motor. 

Hay muchas marcas de carburadores 
en los automóviles actuales. El suyo pu¬ 
diera ser Holley, Stromberg, Cárter, Ko- 
ehctíter, Ford, o cualquier otro. Esta va- 
nediid no supone dificultad alguna, pues 
todos los carburadores funcionan basa¬ 
dos en los mismos principios, aunque su 
aspecto difiera uno del otro* Una vez 
que usted se familiarice con estos prin¬ 
cipios, podrá trabajar en cualquier car¬ 
burador, sin tener en cuenta su tipo, 

¿Cuáles son los resultados de una car¬ 
buración pobre? Aparte de los efectos 
inmediatos —tales como inundación, de¬ 
tenciones involuntarias, marcha mínima 
brusca, dificultades del arranque—, la 
carburación pobre afecta la vida del mo¬ 
tor en dos formas. Primero, si la mezcla 
que llega al carburador es demasiado 
rica, si hay combustible en demasía, éste 
se depositará en las paredes de los ci¬ 
lindros; y lavará el aceite, impidiendo una 
lubricación adecuada. 

Además, el combustible descenderá 
por las paredes de los cilindros at cárter, 
donde se diluirá y reducirá su facultad 
para lubricar partes riel motor tales co¬ 
mo cojinetes, válvulas y cigüeñal. 

La Amenaza de la Ignición Prematura 

La otra forma en que una carbura¬ 
ción defectuosa afecta al motor es más 
rápida y devastadora. Si la carburación 
pobre produce una mezcla excesivamen¬ 
te débil, se producirá la ignición prema¬ 
tura* Cuando la mezcla que llega a los 
cilindros tiene un contenido de combus¬ 
tible bajo, se enciende a una tempera¬ 
tura más alta que la normaL Esto §e 
debe a puntos calientes que se crean en 
tas cámaras de combustión, y los cuales 


pueden causar un encendido prematuro 
en las subsiguientes carreras de eonv 
presión. 

Este encendido prematuro ocurre 
mientras un pistón está todavía en su 
carrera de compresión, y da como resul¬ 
tado una presión excesiva en ese pistón. 
Por este motivo, es corriente ver pisto¬ 
nes partidos en los motores actuales* 

La ignición prematura también puede 
ocasionar un desgaste excesivo de los 
anillos de los pistones* Al ocurrir la ig¬ 
nición prematura, la mayor partí* de! 
lubricante en la pared del cilindro se ha 
evaporado o quemado, debido a la tem¬ 
peratura excesiva en esa cámara. Cuan¬ 
do el pistón hace el recorrido, los gases 
de la combustión, en plena expansión, 
oprimen los anillos del pistón contra la 
pared riel cilindro con una fuerza poco 
usual, pudtendo generarse suficiente ca¬ 
lor entre las dos superficies —anillos y 
pared— para soldarlas. A medida que 
oí pistón continúa su carrera, los pun¬ 
tos soldados se rasgan, dañando los ani¬ 
llos y la pared. 

La suciedad es la causa principal de 
la carburación pobre. Si no fuera por la 
suciedad, el carburador funcionaría efi¬ 
cientemente durante la vida útil del auto, 
sin tener que atenderlo, a no ser por 
algún pequeño ajuste* 

La suciedad en el carburador se pre¬ 
senta en dos formas. Una, es la arenilla 
de la carretera, el polvo y el agua que 
penetran en el carburador cotí el com¬ 
bustible y el aire* La otra, es la goma 
que se forma en su interior. 

Cualquiera que sea la forma, la sucie¬ 
dad afecta al carburador obstruyendo 
tota! o parcialmente los pasajes. Esto 
altera la calibración de la unidad y con¬ 
duce a mezclas indebidamente equili¬ 
bradas que llegan al motor. 

Hay varias formas de eliminar la su* 
ciudad* El método efectivo, y el único 
a usar si el carburador no se ha limpia¬ 
do durante algún tiempo, consiste en sa¬ 
car la unidad del auto, desarmarla, y 
limpiar cada parte por .separado en un 
disolvente* Este procedí miento se trata¬ 
rá en lu segunda mitad de este artículo, 
el próximo mes* 

El otro método estriba en fa aplica¬ 
ción de un disolvente inyectado a pre¬ 
sión en el carburador, sin desmontar és¬ 
te* Este método es efectivo si usted co¬ 
mienza a aplicarlo desde que el auto es 
nuevo y lo repite periódicamente, diga- 
mos* cada 8,000 kilómetros* 

El primor paso en el método de in¬ 
vección a presión consiste en calentar 
el motor a temperatura normal de fun¬ 
cionamiento, y desmontar luego el filtro 
de aire* Al hacer esto, vea si el filtro de 
aire está sucio* 

Elimine la suciedad de un filtro de ti¬ 
po seco, soplándolo con una manguera 
de aire a presión. Reemplace el filtro 
caria 40,000 kilómetros* Su su auto tiene 
el tipo antiguo de filtro de baño de acei¬ 
te, cambie el lubricante cada 8,000 kiló¬ 
metros. 

A continuación, siga ios pasos que M 
muestran en las ilustraciones de la pági¬ 
na 88. usando las partes de un equipo 
de inyección a presión, que se puede ad¬ 
quirir en cualquier tienda de accesorios 
de automóviles. Cerciórese de que el 
equipo es para la limpieza interna del 
carburador, y no externa. Para tener la 
seguridad de que el líquido llega a todos 
los conductos y purgas de aire, coloque 
su mano sobre el cuello del carburador, 
de cuando en cuando, para ahogar la 
unidad. 

(Continuara el próximo m«*) 
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CRESCENT. . . 

LAS MEJORES HERRAMIENTAS 
PARA LOS MEJORES OBREROS 


Las llaves ajustables CRESCENT y otras herramientas 
de mano se fabrican para que duren extraordinaria^ 
mente, Están hechas para que den los mejores resulta- 
dos, Por ejemplo, la fabricación de una llave a instable 
CRESCENT comprende 76 operaciones. Haga que su 
próximo trabajo sea mejor . . . seleccione Herramien¬ 
tas CRESCENT. 


CRESCENT 

LLAVES, V HERRAMfíNTAS MANUALES OF TODOS LOS TlfOS 




CRESCENT TOOL COMPANT, Jamestown» N.Y., E.0.A. 

Una División de Crescent Ni agara Corporation 



LA MARCHA . . . 

(Viene de lo pdginu 44) 

«Es difícil conducirlo durante días en 
que soplan vientos tuertes#**—Empleado 
de fábrica de Michigan, 

«.Es un problema mantenerlo estable 
a altas velocidades en la carretera, cuan¬ 
do soplan vientos fuertes#.—Vendedor 
fie Missi&sippi- 

No se comporta tan bien como mi 
Chevrolet de 1958 al transitar por carre¬ 
teras en que soplan vientos fuertes#.’— 
Electricista fie Wisconsin. 

*'No hay suficiente aislamiento alre¬ 
dedor de las puertas. Siente uno mucho 
frío en el interior, y entra mucho vien¬ 
to. Después de una tormenta, descubrí 
que había entrado nieve al coche#.—Co¬ 
merciante de Cormeeticut. 

Se produjeron algunos silbidos del 
viento alrededor de los burletes de 
c aucho en el modelo de cuatro puertas 
sin pilares que MP sometió a prueba, 

«Una de las puertas parece haberse 
construido para otro coche diferente#*— 
Vendedor de artículos de ferretería de 
Iowa, 

y paso rulo de nuevo al laclo positivo, 
he aquí el segundo grupo de caracterís¬ 
ticas cine mas ataban los dueños, o sea 
las que ocupan del sexto al décimo lugar: 

«El coche es muy eficiente, al igual 
que tocios los otros Chevrolet que lie po¬ 
seído antead—Dueño de tienda de Ala- 
bania. 

«Funciona bien en cualquier tipo de 
tiempo: siempre arranca y anda sobre 
el hielo, la nieve, caminos vecinales acci¬ 
dentados o cualquier tipo de terreno en 
que podrían atascarse otros vehículos#. 
—Secretaría de New Jersey. 

El Chevrolet no tiene dificultades pa¬ 
ra avanzar sobre el lodo, especialmen¬ 
te con su eje trasero de tracción efec¬ 
tiva, 

«Es espacioso —constituye un térmi¬ 
no medio entre los autos de gran tama- 
no y los modelos compactos#.—Director 
rle correos de Massachusetts. 

En cuanto al ancho del compartí* 
miento de los pasajeros, el Chevrolet 
de 1964 no tiene nada que envidiar a 
los autos de lujo, pero no ofrece mu¬ 
cha amplitud horizontal adelante y 
atrás, 

<■ El interior tiene un acabado lujoso#. 
Vendedor de Illinois?. 

P «E1 auto está hecho de materiales muy 
buenos y su interior es muy atractivo#. 

-—Comerciante de Georgia, 

«Me gusta su baúl de gran tamaño. 
Tiene espacio de sobra para el equipa¬ 
je#.—Ama de casa de New York. 

Con el neumático de repuesto colo¬ 
cado en un anaquel encima del eje 
trasero, el baúl del Chevrolet ofrece 
bastante capacidad, 

«En mi opinión, tendrá un precio de 
canje tan bueno como siempre#.—Repre¬ 
sentante de fábrica de New York. 

Pero también hay oirás quejas, como 
las que siguen, o sea las que ocupan del 
sexto al décimo lugar: 

«Traquetea más de Jo que yo espera¬ 
ba, especialmente bajo el tablero de ins¬ 
trumentos#.—Vendedor de Mississippi. 

«Vibra a velocidades de 100 kilóme¬ 
tros en adelante#.—Cartero de Michigan. 

«Acabo de devolver mi Chevrolet al 
garaje porque había un defecto en la 
transmisión».—Médico fie Pennsylvania* 

«He tenido problemas con la rotura 
de la polea del alternador».—-Vendedor 
de Washington. 

«El carburador me ha dado ciertas di¬ 
ficultades»,—Ebanista de Pennsylvania. 

Lo mismo sucede con cierta número 


de dueños de cualquier coche. El car¬ 
burador es la pieza más débil de un 
motor, y la que más tendencia muestra 
a descomponerse, 

«No hay ajuste en el estranguiador 
automático, el kilometraje es inadecua¬ 
do y el estrangul ador no sirve para na- 
da»*—Empleado de South Carolina. 

Y para terminar con las alabanzas, Jte 
aquí las que ocupan del décimoprimer a! 
decimosexto Iligar: 

«Me agrada la amplia visibilidad que 
proporciona#.—Dueño de tienda mixta 
de Indiana. 

«No requiere servicio y es muy fácil 
de conservar limpios —Hambre de ne¬ 
gocios de Rhode Island* 

Esto último es una de las ventajas 
que proporciona un estilo de líneas 
sencillas y rectas, sin adornos difíciles 
de limpiar. 

«Este auto pesado se aforra al pavi¬ 
mento firmemente y marcha con suavi¬ 
dad por caminos accidentados; también 
avanza fácilmente sobre la nieve*.— 
Maestro de Pennsylvania. 

^Vira con facilidad en las curvas en 
medio de montañas*,-—Ingeniero civil de 
Arizona. 

«Se* aterra bien al camino a altas ve- 
locidades*.—Banquero de California, 

Finalmente, veamos las quejas que 
ocupan del décimaprimer al decimosexto 
lugar: 

«Se producen escapes de aire por las 
ventanillas y las puertas, a velocidades 
de 100 kilómetros por hora en adelan¬ 
te#.—Vendedor de Tennessee. 

«La luz de baja intensidad ríe los fa¬ 
ros delanteros no funciona Comer¬ 
ciante fie Pennsylvania. 

«Entra agua al baúl cuando llueve#.— 
Empleado de compañía petrolera de 
Illinois, 

«El baúl deja entrar agua y polvo*,— 
Ingeniero ríe California. 

Hay que hacer algo con respecto a 
este problema del baúl, antes de que el 
público se rebele. MP ha descubierto 
este defecto en iodos los autos que ha 
sometido a prueba durante los últimos 
años. 

«El servicio fiel concesionario es malo. 
Sin embargo, es posible cine sólo sean 
ideas mías. Probablemente me he acos¬ 
tumbrado mucho al excelente servicio 
que me ofrecía mi concesionario Buíük. 
Tal vez el servicio que recibo ahora es 
de tipo normal*.—Analista de Maryland. 

Es fácil obtener un buen servicio de 
un concesionario Chevrolet o un mal 
servicio de un concesionario Ruick. De¬ 
pende del concesionario en particular 
y no del vehículo. 

«El calor no llega ol piso en el com¬ 
partimiento trasero. Los que montan en 
el compartimiento trasero siempre sien¬ 
tan frío durante los viajes*.—Contador 
fie New York. 

«El sistema desempañador no es tan 
bueno como en él Chevrolet de 1958 que 
tenía antes. No despeja todo el parabri¬ 
sas*.—Capataz de New York. 

Tiene razón. El aire caliente deberla 
dar en un punto a nivel con la vista 
del conductor. En vez, comienza a des* 
empañar a lo largo de la parte inferior* 

«El auto demora mucho para calen¬ 
tarse»,—Contratista de New York. 

Las piezas de cromo en la carrocería 
no se hallan bien ajustadas».—Molinero 
ríe Wiííeonsin. 

Y con lo anterior termina este infor¬ 
me de MP en relución con el Chevrolet 
de 1964, preparado a base de un recorri¬ 
do total de 1,942,716 kilómetros por los 
dueños del nuevo coche. 
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Miembro de la Asociación de Fábricas de Automotores, 



¿Quién Vive? Usted vive en él. 

Entrar a su coche es como entrar 
a su casa. Usted está en su casa. 

Lejos de preocupaciones y problemas. 

En su isla particular. Y su isla propia 
debe ser un oasis de comodidad. 

Debe tener una recomendable vida 
interior. Cálida y segura. 

E! Di Telia 1500 reúne estas condiciones. 

Sin ir más lejos: visibilidad en los 
cuatro costados, asientos para 

estirarse a gusto. Comodidad y espacio. □! TELLH 1BDD 


También tranquilidad; donde esté, un 
Concesionario Siam Di Telia Automotores 
le asegura atención especializada 
y repuestos legítimos. 

Confort y tranquilidad: su coche, su casa. 
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Un diccionario con definiciones 
precisas, en español e inglés de 
más de 6,000 términos usados 
en el campo de la electrónica. 

Recopilado por los editores de 
Mecánica Popular, bajo la direc¬ 
ción de Frank J, Lagueruela, 


RftííflH’fldl p a * f r n n k tí Lab m o r v n i a 

Diccionario de 

ELECTRONICA 

INGLES - ESPAÑOL 

COK MAS 0£ 

6,000 



El rápido desarrollo de las cien¬ 
cias electrónicas durante los últi¬ 
mos años, ha originado un vo¬ 
cabulario complejo con el que 
necesita familiarizarse tanto el 
aficionado como el técnico y el 
estudiante en Radio, Televisión, 
Estereofónico, Nucleónica, etc. 

La adquisición de este Dicciona¬ 
rio de Electrónica, facilitará la 
correcta interpretación de la ter¬ 
minología electrónica. Este libro 
será un inseparable compañero 
de trabajo y una guía segura en 
el variado y lucrativo campo de 
la electrónica. 

US $2.95 el ejemplar 
o su equivatente en m. n. 

Adquiéralo hoy mismo en su estanquillo 
favorito o pídalo a nuestro distribuidor en 
su país o directamente a: 


EDITORIAL OMEGA, INC. 

5535 N. W. 7th Avenue 
Miami, Florida. U. S. A. 



ARREGLE . . . 

(Viene de la página fif) 

sujeción horizontal requiere una com¬ 
probación de todos loa tubas horizontales 
— oscilador, salida y amortiguador. 

Controles Secundarios* En los viejos 
aparatos, estos controles se encontraban 
en el panel delantero* Ahora so hallan 
en la parte trasera del televisor o en el 
interior. A pesar de que unn mismo pue¬ 
de ajustar estos controles para mejorar 
la imagen o el sonido del televisor, en 
necesario disponer do un manual de ser¬ 
vicio, el cual puede obtenerse directa¬ 
mente del fabricante. 

Altura y Alineación Vertical. Al irse 
debilitando los tubos verticales con el 
tiempo* la imagen se encogerá desde arri¬ 
ba o desde abajo, hasta dejar de llenar 
la pantalla. Puede usted corregir este 
defecto ajustando los controles de altura 
y de alineación vertical. Estos controles 
se hallan relacionados el uno con el otro, 
por lo que el ajuste de uno requiere un 
ajuste de compensación en el otro. Ade¬ 
más, como estos controles son variados, 
es posible que la imagen comience a mo¬ 
verse. por lo que tendrá usted que ajus¬ 
tar el control de sujeción vertical para 
detener el movimiento. 

Ancho. Usual mente este control está 
bien oculto, si es que existe. A medida 
que el aparato se va poniendo viejo, es 
posible que la imagen se encoja en los 
lados. Esto puede deberse a un tubo de 
salida horizontal u un tubo oscilador ho¬ 
rizontal en malas condiciones. 

Enfoque* Originalmente, este control 
era una perilla colocada afuera. Recien¬ 
temente ha aparecido como un imán mó¬ 
vil (ajuste con destornillador) alrededor 
dül cuello del iconoscopio. En algunos 
aparatos no hay ajuste de enfoque. 

Zumbido. Muchos de los nuevos apa¬ 
ratos tienen este control. Reduce a un 
mínimo el zumbido causado por interfe¬ 
rencias d<‘ la imagen con el sonido. 

Televisores Miniatura* Estos peque¬ 
ño# televisores portátiles no difieren mu¬ 
cho de los aparatos grandes, como podría 
uno pensar. Su interior se alcanza de ma¬ 
nera diferente; pero, una vez que se en¬ 
cuentra uno allí, verá que los componen¬ 
tes son do tipo de norma, Los aparatos 
de precio menor no tienen controles de 
enfoque o de altura, pero los de mejor 
cal idar I tienen reproducciones en minia¬ 
tura do casi todos los controles que hay 
en los aparatos gratules* 

Iconoscopio* Vale la pena cambiar 
una vez el iconoscopio de cualquier apa¬ 
rato de televisión, pero hay que conside¬ 
rar seriamente la obtención de im ter¬ 
cer iconoscopio. Y es entonces cuando 
resulta útil conocer el lenguaje de los 
controles. Si además del iconoscopio, só¬ 
lo hay que instalar unos cuantos tubos 
pequeños, vale la pena el gasto adicio¬ 
nal en el viejo aparato. Sin embargo, si 
(a base de la acción de los controles del 
aparato) ve usted que pronto habrá que 
llevar el televisor a un taller para que 
lo reacondicionen por completo, conven¬ 
dría comparar el costo de las posibles 
reparaciones y de un nuevo iconoscopio 
con el precio de un nuevo aparato con 
una pantalla más grande. 

Si ha llegado el momento de cambiar 
un iconoscopio y el aparato sólo funcio¬ 
na bien a intermitencias, le convendría 
entonces obtener un nuevo televisor. Un 
defecto semejante, por lo general, da 
lugar a costosas reparaciones, Es posible 
que parezca ser un defecto menor, pero 
a menudo un técnico demorará varias 
horas para localizar la causa del defecto; 
y le cobrarán a uno por el tiempo que 
invierte ese técnico. 


¿DEBEMOS CAMBIAR . . . 

(Viene de la página 32) 
terísf.icíiN de evaporación de las superfi¬ 
cies de agua y de la vegetación, etc. Se 
Irn pensado que si se le pudiera propor¬ 
cionar algún tipo de cubierta vegetal a 
las tierras áridas, esto alteraría el equi¬ 
librio de calor y la economía de hume¬ 
dad n través de grandes áreas. Los cam¬ 
bios resultantes en el clima natural per¬ 
mitirían el aprovechamiento de un gran 
numero fie tierras baldías. 

La Unión Soviética ha sugerido alte¬ 
rar la circulación fie ciertos océanos a 
fin de cambiar el clima para provecho 
del hombro. Los científicos soviéticos es¬ 
peran adelantar la primavera unas cuan¬ 
tas «emanas en tales regiones como el 
Báltico, la Bahía de lludson, etc. En es¬ 
tas áreas marginales cualquier cambio, 
por más pequeño que fuera, daría lugar 
a. provechosos resultadas, 

• Una tercera posibilidad sería la apli¬ 
cación de un pequeño impulso (mecáni¬ 
ca o de otro tipo) para hacer que un 
sistema pase el límite entre una condi¬ 
ción estable y una condición inestable. 

• El cuarto plan, o sea la modificación 
del tiempo mediante el uso de alguna 
substancia especial, es el que interesa a 
casi todos los que realizan investigacio¬ 
nes relacionadas con el tiempo en los 
Estados Unidos. 

Métodos de Eficacia No Comprobada 

La modificación científica del tiempo 
se inició en los Estados Unidos hace 
aproximadamente Ib años cuando el doc¬ 
tor Langmuir y sus asociados demostra¬ 
ron, en el laboratorio, que la formación 
de núcleos de hielo podía ser inducida 
por medios artificiales. 

«Desde entonces*, declara el informe 
Pe Iterasen, «se han dado a conocer nu* 
morosos métodos para modificar o con¬ 
trolar la lluvia, la nieve y el granizo, 
aunque no ha podido comprobarse la efi- 
cada de muchos de ellos. Las compañías 
de servicios públicos, los fabricantes, y 
los agricultores, que dependen grande¬ 
mente de suministros continuos de agua 
fresca, han llevado a cabo operaciones de 
impregnación de nubes con la esperan¬ 
za de aumentar la precipitación natural 
de la atmósfera, Las agencias guberna¬ 
mentales también han participado en ex¬ 
perimentos semejantes; sin embargo, no 
se han esforzado por llevar a cabo un 
programa de investigaciones que guar¬ 
de relación con la gran importancia que 
tiene todo esto -, 

¿Cuáles han sido los resultados de es¬ 
tos numerosos experimentos de impreg¬ 
nación de nubes? Los científicos han rea¬ 
lizado un cuidadoso análisis de todos 
los informes recopilados hasta ahora y 
no han podido comprobar con certeza 
ningún aumento grande en la precipita¬ 
ción natural de lluvia. Y lo mismo ha su¬ 
cedido con un análisis de la impregna¬ 
ción de nubes cargadas de electricidad, 
a fin de reducir la formación de granizo. 

Los científicos pueden dispersar la nie¬ 
bla en un lugar dado, calentando el aire 
i o rociando la niebla con substancias quí¬ 
micas; las bajas capas de nubes frías pue¬ 
den hacerse desaparecer, impregnándo¬ 
las desde aviones que vuelen sobre ellas. 
Todos estos son efectos sencillos y limi¬ 
tados. La verdad es que simplemente no 
sabernos lo suficiente acerca de otros fe¬ 
nómenos meteorológicos más complejos. 

«No es posible declarará, continúa di¬ 
ciendo el informe Petterssen, «que nm 
será posible, dentro de la próxima déca¬ 
da, determinar cuál es el mejor método 
para modificar el clima en gran escala. 
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aun de llevarse a cabo grandes esfuer¬ 
zos por lograr esto». 

De hecho, durante los últimos cinco 
años se han hecho menos experimentos 
relacionados con la modificación del 
tiempo, ya que muchos científicos tío han 
querido participar en una actividad que 
tiene tan contadas probabilidades de 
éxito. Los meteorólogos nuevamente es* 
tan tratando de comprender las caracte¬ 
rísticas básicas del tiempo antes de tra¬ 
tar ríe alterarlas, Kn otras palabras, han 
regresado al laboratorio. Desafortunada¬ 
mente, el laboratorio no es tan valioso 
para el meteorólogo como lo es para mu¬ 
chos otros tipos de científicos. 

Por el momento, es imposible repro¬ 
ducir en el laboratorio modelos comple¬ 
tos de fenómenos meteorológicos compli¬ 
cados. Pero se está progresando en este 
sentido. Se han llevado a cabo experi- 
mentes con tanques rotatorios calenta¬ 
das que han permitido reproducir mu¬ 
chas de las características esenciales de 
nuestra atmósfera, tales como los fren¬ 
tes, los ciclones móviles, las circulaciones 
globales, los chorros de vapor, etc. 

Posiblemente los modelos numéricos 
programados en computadores resulten 
aún más importantes que los modelos fí¬ 
sicos. Tales modelos puede que permi¬ 
tan establecer una base científica para 
estudios sobre la modificación del tiem¬ 
po y del clima en gran escala. 

Experimentos con Modelos 
Numéricos 

Al preparar un experimento con un 
modelo numérico, las estadísticas para 
una atmósfera modelo se transmiten a un 
computador. Este calcula entonces los 
efectos que se causan entre sí las diver¬ 
sas condiciones del modelo. Los resul¬ 
tados de los cómputos pueden comparar¬ 
se con condiciones conocidas, a fin de 
comprobar el realismo del modelo. Co¬ 
mo este método de investigación es nue¬ 
vo y como se requiere mucho tiempo ¡lo¬ 
ra los cómputos, sólo se ha obtenido una 
pequeña cantidad ríe información con 
experimentos semejantes. Sin embargo, 
algunos científicos atmosféricos opinan 
que este método de investigaciones oí re 
ce un gran potencial. 

Durante los próximos diez años los 
científicos esperan mejorar los métodos 
de pronóstico del tiempo, llevando a ca¬ 
bo experimentos con modelos numéricos. 
Esperan preparar pronósticos exactos 
para períodos ríe aproximadamente diez 
días y hasta mas. También eslieran que 
los conocimientos do nuestra propia at¬ 
mósfera obtenidos mediante tales expe¬ 
rimentos contribuyan a facilitar las in¬ 
vestigaciones sobre las atmósferas de 
otros planetas. 

Mediante experimentos con modelos 
numéricos es posible que los científicos 
logren probar primero los diversas téc¬ 
nicas de modificación del tiempo en el 
computador, en ve/ de probarlas cu la 
atmósfera misma. 

¿Pero a qué se debe que aún estemos 
tratando de desarrollar experimentos 
básicos? Desde los tiempos de Aristóte* 
les y hasta mucho después de Guineo* 
la Meteorología constituía una rienda 
de gran importancia. Sin embargo, no 
obstante todo esto, los progresos rn este 
ratina del saber han sido muy lentos. 

La razón de ¡ lio es que los desarrollos 
más grandes en la meteorología se han 
producido en relación con la concepción 
de nuevas tecnologías y no como resul- 
lado del descubrimiento de nuevos prin¬ 
cipios físicos. La meteorología sinóptica 
(mediciones a través ríe una amplia área 
al mismo tiempo) tuvo su origen con la 


invención del telégrafo eléctrico; como 
resultado del desarrollo de la radio se 
establecieron redes oceánicas; las redes 
en el espacio fueron el resultado de 
desarrollos en la aviación y en la tecno¬ 
logía de globos, y lograron extenderse a 
alturas mayores con la aparición de los 
cohetes y satélites; y los desarrollos en 
la integración numérica y el análisis de 
informes han surgido de la aparición del 
computador electrónico. 

Satélites Meteorológicos 

El instrumento meteorológico nuevo 
que más se conoce hoy es el satélite me¬ 
teorológico, Se trata principalmente del 
resultado ríe la tecnología relacionaría 
con i as cohetes. La primera serie de estos 
satélites meteorológicos es la Tiros, de la 
cual se han lanzado seis. Estos satélites 
giran a una altura promedio de 72f> ki¬ 
lómetros y se empican principalmente 
para obtener fotografías de la cubierta 
de nubes que rodean la Tierra. 

La serie Tiros está integrada por sa¬ 
télites de investigaciones y desarrollos, 
concebidos para probar equipo y teorías, 
y no para proporcionar informes a los 
meteorólogos. Sin embargo, han dado 
tan buenos resultados que las fotos que 
han tomado forman parto do los infor¬ 
mes que utilizan los meteorólogos para 
preparar sus pronósticos. 

Vigilancia Continua 

Dentro de tres años se lanzaran los 
satélites meteorológicos mus avanzados 
que so hayan concebido hasta el presen¬ 
te: la serie Aeres. 

Estos satélites circularán a una altura 
do 36-000 kilómetros, A esta altura, por 
manecerán constantemente sobre un área 
determinada de la Tierra, y sus cama 
ras mantendrán osa área bajo continua 
vigilancia las 24 horas del día. 

Pero no obstante su éxito inicial y su 
gran potencial, los satélites meteoroló¬ 
gicos no podrán proporcionar todos los 
informes que se necesitan sobre nuestra 
atmósfera. De hecho, algunos meteorólo¬ 
gos croen que los satélites han sido ex¬ 
cesivamente ponderados, y que la impor¬ 
tancia que se les atribuye está merman 
do el interés en otras áreas de La me¬ 
teorología que exigen una mayor aten¬ 
ción. Hasta los entusiastas más grandes 
de los satélites admiten que sin un sis¬ 
tema más eficiente de observaciones te¬ 
rrestres, éstos no podrán dar los resul¬ 
tados que de ellos se esperan. 

Según el informe Pett erasen, «debe 
haber observaciones globales desde (lite- 
rentes niveles para obtener los mejores 
resultados. No puede uno esperar que 
se establezcan redes semejantes en un 
futuro cercano; pero una segunda solu¬ 
ción sería formar una red que cubra el 
hemisferio norte. tesultu muy deficiente 
el sistema actual ríe observaciones del 
Artica, de los océanos y ríe la franja ecua¬ 
torial desde el espacio; y el continente 
norteamericano no es lo suficientemen¬ 
te extenso para permitir el estudio de 
sistemas verdaderamente grandes, A fin 
de desarrollar las teorías existentes aún 
y mejorar también la base científica ríe 
los pronósticos meteorológicos, se preci¬ 
sa de una red que so extienda hacia el 
este desde la parte central del Pacifico 
del Norte hasta Europa y que compren¬ 
da el Artico, así como la franja ecuato¬ 
rial. Tal red daría valiosos resultados, a 
pesar de que sería inadecuada en algu¬ 
nos respectos*. 

Estaciones Automáticas 

En el futuro, es posible que se em¬ 
pleen instrumentos y proc<.Kltmientos 
menos espectaculares y menos costosos 
que los satélites meteorológicos, con me¬ 


jores resultados que los que se obtienen 
de éstos. Uno de estos instrumentos, o 
mejor dicho conjunto de instrumentos, 
es la estación meteorológica autohnáti¬ 
ca. La Oficina Meteorológica de los Es¬ 
tados Unidos informa que actualmente 
dispone de 22 estaciones semejantes en 
funcionamiento, pero el profesor Jéronie 
Spar del Departamento de Meteorolo¬ 
gía de la Universidad ríe New York cree 
que este importante programa se está 
desarrollando con excesiva lentitud. 

Estas estaciones automáticas pueden 
transmitir una diversidad ríe informes 
atmosféricos a un punto central. Ten¬ 
drían mayor valor en el Artico y en otras 
regiones donde seria difícil y hasta impo¬ 
sible mantener debidamente puestos de 
observación. 

La Marina y la Oficina Nacional de 
Normas ríe los Estados Unidos han des¬ 
arrollado una Estación Meteorológica 
Automática para colocarse en el mar. Es¬ 
ta estadal)' montada sobre una hoya, 
puede permanecer en el océano sin que 
se le preste ser vicíe» alguno por períodos 
tíe seis meses o mas, durante los cuales 
transmite informes meteorológicas auto¬ 
máticamente por radio o estaciones en 
tierra. Todavía se está modificando y 
probando la unidad, pero se proyecta es¬ 
tablecer redes de hoyas semejantes den¬ 
tro de poco tiempo. 

Arcas de Poca Vigilancia 

Sin embargo, no se necesitará ningún 
avance tecnológico para obtener más in¬ 
terines en algunas áreas poco vigiladas. 
Esto se puede lograr con el sencillo y 
económico método de valerse de la ayu¬ 
da do barcos merco otes y aviones co¬ 
merciales, Los barcos mercantes, en cum¬ 
plí miento de programas auspiciados por 
La Organización Meteorológica Mundial, 
ya están transmitiendo observaciones 
superficiales a una red de estaciones cos¬ 
teras, sin que esto cueste mucho. Por 
otra porte, la mayoría de las observa¬ 
ciones en el espacio se obtiene a un eos* 
to considerable mediante buques dota¬ 
das de equipo especial, que permanecen 
en [juntos fijos, y también mediante 
aviones de reconocimiento equipados eon 
i nstr n men tos capí m ales. 

También se están utilizando ahora 
otras técnicas que suponen el empleo de 
cohetes, globos y radar, a fin de disponer 
de una mejor observación del estado de 
la atmósfera superior. 

Pero aun do llevarse a cabo con ver¬ 
dadera diligencia los problemas actuales 
t> los que se han proyectado, transcurri¬ 
rá mucho tiempo antes de que nos sea 
posible modificar con éxito cualquier 
condición meteorológica en gran escala. 
Las nuevas observaciones darán origen, 
sin duda alguna, :x nuevos problemas y 
enigmas que tendrán que estudiarse me¬ 
diante observaciones posteriores, y así 
sucesivamente. 

Nuestra atmósfera es algo poderoso y 
también delicado, y resulta demasiado 
vital para tratarla con ligereza, La íe 
del hombre en el potencial de la ciencia 
no debe inducirlo a creer que es posible 
cambiar fácilmente el estado de la Nato 
raleza antes de comprenderlo adecuada¬ 
mente, 1 loy día, la ciencia precisa de 
conocimientos acerca del tiempo más de 
lo que precisa de productores de lluvia. 

El informe de Petterssen hace un re¬ 
sumen fie toda la situación de la siguien¬ 
te manera: A fin dle obtener conocí* 
mientos, tiene uno primero que obser¬ 
var, luego describir y por último expli¬ 
car o comprender. Después de haber ex¬ 
plicado o comprendido un fenómeno, m 
necesario considerar las posibilidades de 
pronosticarlo o controlarlo \ 
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BURLE,. . 

(Viene dv fu pagina 85) 
aólo tendrían que darle vuelta a la llave 
en la cerradura, 

A veces tales personas ni siquiera 
prueban la puerta para ver si la cerradu¬ 
ra de resorte se ha ajustado, por lo que 
corren grandes riesgos, especialmente de 
parte de ladrones que fingen ser vende¬ 
dores ambulantes y que, al llamar a la 
puerta, meten el pie en la jamba durante 
el tiempo suficiente para mover el botón 
de la cerradura, a fin de que la puer¬ 
ta no ajuste al cerrarse. El ladrón re¬ 
gresa después, ruando ha salido uno a la 
calle, y sólo tiene que darle vuelta a la 
perilla para entrar en la casa. Dándole 
vuelta a la llave después de cerrar la 
puerta se evita la entrada de ladrones de 
este tipo. 

En algunos edificios en construcción 
se reducen los costos mediante la insta¬ 
lación de cerraduras de resorte única¬ 
mente; y lo mismo hacen los constructo¬ 
res de muchos grandes hoteles y motejes. 

En casos semejantes, hay una sencilla 
p roca lición que puede usted tomar para 
proteger sus posesiones mientras se en¬ 
cuentra en la calle; y la medida de pre¬ 
caución es tan sencilla, en verdad, que 
puede usted usarla en la cerradura de ia 
puerta de un cuarto de hotel, en caso 
de que le den una habitación con un ce¬ 
rrojo dormido. Supone una ligera modi¬ 
ficación de la hembra de cerrojo para 
evitar el paso de una tira de plástico (o 
cualquier tira flexible), antes de que 
alcance el bisel de la lengüeta. En aque¬ 
llos casos en que la hembra simplemente 
se halla rebajada dentro de una jamba 
de madera, tal como en el esquema in¬ 
ferior, izquierda de la página 47, todo 
lo que hay que hacer es introducir Ja 
hoja do un destornillador debajo del bor¬ 
de interior fie la placa, y forzarla contra 
la tira de tope para sacar dicho borde del 
rebajo. Pocas son tas puertas con un 
ai usté tan apretado para que se atas¬ 
quen a causa de una placa doblada en 
esta forma, 

Pero si no puede usted aplicar un des¬ 
tornillador debajo de la placa, da iguales 
resultados efectuar un corte de sierra al 
lado del tope para que la tira de plásti¬ 
co introducida se asiente en dicho corte, 
a fin de que no pueda darle vuelta a la 
esquina. Si dispone del espacio suficien¬ 
te, también puede usted introducir ta¬ 
chuelas o tornillos de cabeza plana en 
frente de la placa, a fin de que se pro¬ 
yecten lo suficiente para detener el puso 

Porece que éita es una de las cerraduras mós 
seguras que hay. Los siete pestillos. dispuestos 
alrededor de la abertura circular pura la lla¬ 
ve deben ser oprimidos por muescas de dife¬ 
rentes profundidades en la llave de tipo tubular 



de una tira. Sea cual sea la técnica que 
emplee, no aólo se sentirá usted más se¬ 
guro, sino que tendrá la satisfacción de 
saber que habrá de frustrar las intencio¬ 
nes de alguien que ha pensado que sería 
fácil robarle. 

El darle vuelta a una llave al cerrar 
una puerta o el crear medios para dete* 
ncr tiras flexibles no da resultado en el 
caso de ladrones expertos en el forza¬ 
miento de ce mullirás o de los que dupli¬ 
can llaves* Y a pesar de que e] número 
lie éstos es mucho menor, constituye una 
grave amenaza debido a que facilitamos 
su labor sin pensarlo* En el mercado, 
hay toda clase de dispositivos para bur¬ 
lar a los ladrones, concebidos para usar¬ 
se tanto en la casa como en el taller o 
la tienda* Además, un cerrajero puede 
instalarle una buena cerradura a prueba 
de rollos* 

Pero también hay numerosos disposi¬ 
tivos da bajo costo para abrir cerradu¬ 
ras. Puede usted comprar una ganzúa 
de resorte, por ejemplo (algo así como 
un imperdible grande de alambre de 
muelle), por sólo 65 centavos de dólar 
en los Estados Unidos, o un juego de 
ganzúas planas o llaves de tensión por 
una suma de menos de 10 dólares. 

Lo que facilita todo a los duplicado¬ 
res de llaves, por otra parte, os nuestra 
obsesión con los sistemas de llaves maes¬ 
tras* Los ladrones a menudo se presentan 
en los lugares donde se está levantando 
un nuevo edificio de apartamentos y, si 
pueden robar un par de cilindros antes 
de instalarse éstos, estudian la similari- 
dad de sus pestillos para producir una 
llave capaz de abrir cualquier puerta en 
ese edificio. 

La protección contra estos ladrones 
supone una medida más drástica: cam¬ 
biar la cerradura por otra que ofrezca 
un máximo de seguridad. Una de Jas 
mejores cerraduras aparece en la foto 
cíe esta pagina. La ranura circular re¬ 
quiere una llave tubular, la cual es casi 
imposible de falsificar, a pesar de que 
el diseño de la cerradura permite el em¬ 
pleo de llaves maestras. Los siete pes¬ 
tillos de pasadores, dispuestos cu un 
círculo, se hallan en línea paralela con 
respecto al vástago de la llave, y no en 
una posición vertical, como sucede con 
las cerraduras que tienen pestillos^ de 
norma. Como lus pasadores son activa¬ 
dos por la presión directa de la llave, y 
no por una acción de leva, no surten efec¬ 
to ki¿ ganzúas comunes y corrientes* 
Este tipo ile cerradura no es nuevo. Lo 
ha estado fabricando una firma de los 
Estados Unidos durante casi SO años. Se 
han producido tipos de candado y de ar¬ 
marios para tos archivos confidenciales 
del Servicio Secreto de los Estados Uni¬ 
dos y de muchas compañías telefónicas* 
Debido a que cuenta con mercados tan 
importantes, el fabricante no ha tratado 
de vender esta cerradura al público en 
general. Sin embargo, hay en el mercado 
un modelo cilindrico de esta cerradura* 
Tiene un cuerpo aterrajado de diámetro 
de norma, a fin de que pueda usarse en 
substitución de la mayoría de las cerra¬ 
duras de puertas que se fabrican actual¬ 
mente. 

De no ser esto posible, su cerrajero 
puede colocar pasadores a prueba ríe 
ganzúas en una cerradura con pestillo 
de norma. En posible que un ladrón muy 
experto todavía pueda abrir la puerta, 
pero demorará mucho más tiempo, y a 
menudo basta esto para desanimarlo* A 
ningún ladrón le gusta que lo sorpren¬ 
dan ¡n tragan tí* y es difícil adoptar una 
actitud de inocencia cuando lo encuen¬ 
tran a uno arrodillado delante de la 
puerta de una casa o apartamento ajeno. 



Escalera de Hechura Rápida 

En unas cuantas horas, y empleando 
bloques de hormigón, puede usted cons¬ 
truir unas escaleras de gran resistencia 
y atractiva apariencia entre el jardín o 
patio de la casa y un muelle n una te¬ 
rraza en un nivel inferior- Comience cor¬ 
tando las piezas de madera de pino de 
2 x 12” (6,0 x 30,4 cm) en tramos de 34” 
(86,3 cm), para los peldaños que se ne¬ 
cesiten* Después de esto, coi to una pieza 
de 2x4 en trozos de 18” (45,7 cm), y 
abuse los extremos de estos para utili¬ 
zarlos como estacas* Para proteger la 
madera, aplique preservativo en abun¬ 
dancia a las estacas y a los escalones 
unos dos días antes de la instalación. 

Coloque dos bloques de hormigón con 
el lado del núcleo dispuesto hacia arriba, 
a fin de formar el escalón inferior. Ase¬ 
gúrese ríe que la tierra se encuentre fir¬ 
memente apisonada para evitar asenta¬ 
mientos, y luego introduzca una estaca 
de 2 x 4 en el núcleo central de cada 
bloque* Rellene los núcleos con tierra y 
continúe construyendo los otros escalo¬ 
nes de acuerdo con el mismo procedi¬ 
miento* Luego clave los escalones a loa 
extremos de las estucas. 
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Este bote diseñado para salvar las vidas 
de los tripulantes de buques-cisterna in¬ 
cendiados, ha sido sometido con éxito a 
pruebas por la British Aeroplane Plástic 
Limited, de Bristol, Inglaterra. 

El bote salvavidas, hecho de acero cu¬ 
bierto con asbesto impregnado de resina, 
se empapó con 23.000 litros de querosén 
y se prendió (flecha, izquierda). Dos ra¬ 
tones blancos (abajo, derecha) colocados 
dentro del bote permanecieron vivos, no 
obstante el hecho de que se produjeron 
allí temperaturas de aproximadamente 
538 grados centígrados. 


M 




Bote Salvavidas 
de 

Singular Diseño 








¡HAY UNA FORTUNA EN FABRICAR BLOQUES PE CONCRETO! 


20*20*40 cm . 

0 40 un, * 4 0 liíi 


LA SLIDE-0*MATIC‘ 
FABRICA TOOOS 
ESTOS BLOQUES! 

w 

10*20*40 Cío, 


QUE PUEDE SER SUYA COK LA 
MARAVILLOSA SLIDE-O-MATIC 


15*20x40 tm, 


hlo nueva y extraordinaria maquina a futrió 
motril Hace 3 bloques de 20x20x40 cms. por 
minuto sobre PALETA PLANA DE MADERA! Fabrica 
cualquier tipo o tamaño de bloque o ladrillo SOBRE 
EL MISMO JUEGO DE PALETAS DE MADERA, Trabaja 
en cuolquier parte con motor eléctrico o de gasolina 
podiendo usarse como fábrica hasta un garage o 
galpón. Los materiales empleados — arena, gravo y 
cemento se encuentran disponibles en todas partes. 
No hay que tener experiencia. El operador puede 
hacer bloques de la mejor calidad después de 5 
minutos de instrucciones. Casi no hay costo de man¬ 
tenimiento debido o que son pocas las partes que se 
mueven. La máquina lleva todos los mejoramientos 
más modernos que normalmente se encuentran sólo 
en máquinas grandes y costosas y, fin embargo, Al 
PRECIO MÁS BAJO QUE PUEDE IMAGINARSE, 

MAQUINAS "GENERAL" EN USO 
EN TODAS PARTES DEL MUNDO 

La Stide O-Matic "General" está en operación desde 
Korea Hasta Africa empleada por las gobiernos de 
los EEUU, asi como otros muchos del mundo entero 
por reunir los tres requisitos más importantes en 
maquinaria: 1 - BAJO PRECIO, 2 - ECONOMÍA DE 
OPERACIÓN, 3 - EL MEJOR RENDIMIENTO. 


También suministrables a poco costo extra acceso¬ 
rios parce cualquier tipo de bloque o ladrillo, mol¬ 
des especiales para bloques de ventama, chime¬ 
nea, esquina, etc. Mándenos el cupón para infor¬ 
mación gratis, completa y profusamente ilustrada. 

CONSTRUCCIÓN:toda de acero fuertemente soldada. 

Instrucciones y formulas para mezclas fáciles de 
seguir se suministran con lo máquina. 


NO MANDE DINERO-SOLAMENTE MANDE ESTE CUPON-iHOY MISMO! 


NUEVO Y MARAVILLOSO UBRO 

Escrito e ilustrado por expertos Ud. f 
puede economizar muchas veces el costo 
de la maquina. Ofrece planos para seis 
lindas casas de un piso. Instrucciones 
completas y fáciles de seaulr—-Pídalo 
Hoy Mismo! precio US $2,00. 


GENERAL ENGINES C0. 

ROUTE 130, THOROFARE, N.J.. E.U.A. 
Dirección Cablegrafica: GENERENG, Dept, SMP-74 


Nombre 

Dirección 


Ciudad 


n 

i 
i 

i 
i 
i 

i 
i 


GENERAL ENGINES CO., DEPT. SMP-74 
Route 130, Thorofare, N. i,, E,U*A. 

Sin compromiso de mí parte, sírvanse man¬ 
darme literatura informativa gratis sobre la 
< J $lide-o-Matlc’ r máquina para hacer bloques 
de concreto y su mezcladora. 

Sírvanse encontrar adjunto US $2.00 para que 
me manden el libro “Cómo Construir, ete, M 
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AHORA SE SUELDA ... 

(Viene de la página 46) 

por una fracción de segundo. «'El gas 
atrapado en el aire se comprime a un 
volumen cero en el momento del i ni pac 
to $ y dice el investigador Colé. «El calor 
es absorbido por las dos superficies, li 
cuán dulas a una profundidad no mayor 
de 0.025 mm»* 

Hace pocos meses, los colaboradores 
de Colé anunciaron una modificación de 
la técnica llamada «unión a alta veloci¬ 
dad . * , mediante un nuevo fenómeno fí¬ 
sico». No se han divulgado detalles, pe- 
ro los metales soldados quedan tan estre¬ 
chamente unidos que se convierten en 
una sola pieza, constituyendo to que la 
compañía denomina tfunión de estado só¬ 
lido», La línea de soldadura no puede 
verse ni siquiera con microscopios fie al¬ 
ta potencia. 

La soldadura explosiva, no obstante, 
no surte efecto en todos los materiales o 
en todos los metales. Los resultados ob¬ 
tenidos por Stanford demostraron que 
los esfuerzos por unir el tungsteno al ace¬ 
ro, el circonio al acero, y el aluminio al 
acero y el cobre, no tuvieron mucho éjei¬ 
to. Por otro lado, el procedimiento suel¬ 
da materiales que las técnicas conven¬ 
cionales generalmente realizan defectuo¬ 
samente, tales como cobre con cobre, y 
cobre con oro. Otras soldaduras realiza¬ 
das con éxito comprenden el acero con 
acero y el acero con el niobio y el tántalo. 

Explosivos Superveloces 

No sería posible aplicar la técnica, fie 
no disponerse de explosivos supervelo¬ 
ces; entre éstos se encuentra el PETN 
de DuPont (Pentaeritrito tetranitrato), 
un explosivo granulado impermeable. 


que se comporta en forma parecida a la 
nitroglicerina, pero que ofrece un mar¬ 
gen mayor de seguridad para su mani¬ 
pulación. Algunos explosivos en láminas, 
incluyendo el PETN, tienen una veloci¬ 
dad de detonación mayor (2560 metros 
por segundo) que la nitroglicerina (unos 
2380 metros por segundo). 

Generalmente, el explosivo se pega a 
una de las dos piezas de metal y se hace 
detonar con un fulminante. 

No obstante, debido al sonido de la 
soldadura explosiva se limitará, por lo 
menos al principio, a las construcciones 
al aire libre o sitios de producción, o a 
los laboratorios. De manera que no es¬ 
pere que el mecánico de su garaje use 
esta técnica en un futuro próximo. 

De todos modos, el nuevo procedimien¬ 
to lia añadido dos artículos al equipo del 
soldador; explosivos de alta potencia y 
tapones para los oídos. 

RASTREADOR . . ~ 

(Viene de la página 40) 

veces con aceito de linaza a fin de que 
no se deformara; aplicó una laca protec¬ 
tora especial a la antena helicoidal de 
aluminio con un espesor de 10 milíme¬ 
tros; utilizó arandelas de plástico de alta 
frecuencia para evitar que se originara 
cualquier circuito a causa de la hume¬ 
dad; y hasta fabricó un transformador 
de r.f. para el cable que conecta el re¬ 
ceptor en el ático con la antena. Final¬ 
mente construyó un convertidor con es¬ 
tabilizadores de cristal, calibrado a la 
frecuencia adecuada. 

Este aficionado lia sido muy preciso 
en sus pronósticos de vuelos espaciales 
de los soviéticos. <Antes de que los ru¬ 
sos efectúen un lanzamientos declara él, 


«hay una gran actividad en sus estacio¬ 
nes terrestres, lo que indica que algo es¬ 
pecial va a ocurrir de un momento a 
otro. Si el lanzamiento tiene éxito, la 
noticia se da a conocer al mundo ente¬ 
ro. Pero si falla, nadie lo sabe>. 

Oslender fíe inició en este campo hace 
ya bastante tiempo: escuchó su primer 
satélite en 1957, cuando los rusos die¬ 
ron comienzo a la era espacial con su 
Sputnik 1. 

TRES TOMAS . . . 

(Viene de la pagina 80) 

nenie, obtenga un motor universal de 
una limpiadora al vacío, o de cualquier 
artefacto de c.a. c.c. Generalmente, su 
montaje es mediante pestañas, asi que 
son fáciles de instalar en una base co¬ 
mo la que se detalla aquí. Los acopla¬ 
mientos disponibles para ejes de moto¬ 
res son de Va' {6,3 mm), 5/16” (7,9 nxrn), 
y %" (9,5 mm). 

¿Cuál de estas tres tomas de fuerza 
es mejor para usted? Por supuesto, eso 
depende, de cual es la más útil, de qué 
tipo de eje usted tiene, y de qué trabajo 
quiere hacer. Usted no gastará mucho 
dinero en la compra de un pequeño eje 
flexible como los que se muestran en es¬ 
tas páginas. Las más baratas son exce¬ 
lentes para trabajos ocasionales. 

Debido a que las puntas de taller y es- 
merjlar que usted usará son de peque¬ 
ño diámetro, el eje debe girar a alta ve¬ 
locidad. 3,500 r.p.m., por lo menos, para 
que la herramienta funcione como es 
debido. Los ejes muy baratos pueden 
sobrecalentarse cuando funcionen a ve¬ 
locidades mayores de 6000 r.p.m,; en 
cambia, un eje con cojinete de manguito 
puede girar a 10,000 sin sobrecalentarse* 




Reemplaza al Carburador 


Después que fo$ gases del escape penetran en el permutador tur mi 
co, con el fin de calentar el combustible rociada por el atomizador, 
aquéllos se mezclan con este combustible atomizada. Esta combi¬ 
nación se liga con aire antes de llegar al múltiple de admisión 


Diagrama simplificado que muestro el funcionamiento del permutador 
térmico en un sistema de combustible que substituye a los carbura¬ 
dores convencionales para una mejor combustión, un desgaste menor 
de los anillos de los pistones y una menor contaminación del aire 


VALVULA ATOMIZADORA CONECTADA 

A VALVULA DL MARIPOSA \ __j 

(AMBAS ACOPIADAS 
Al ACELERADOR* I-1 


CONDUCTO DE GASOLINA 

\ 


IOS GASES DEl ESCAPE 
CAUENTAN IA CAMARA DE 
ATOMIZACION Y LUEGO ENTRAN A 
LA CAMARA PARA 


CON EL COMBUSTIBLE ATOMIZADO 


FILTRO DE AIRE 


ESTRANGULADOS 


— ACELERADOR 

Al MULTIPLE 
DE ADMISION 


CONDUCTO DE 

combustible! 


^PERMUTADOR TERMICO 

IkX n fe 


ATOMIZADOR DÉ 
COMBUSTIBLE 


ESCAPÉ 


y Prolonga la Duración de los Anillos 


EN LA Universidad de California, en 
Los Angeles, se está sometiendo a prue¬ 
ba un nuevo dispositivo que no sólo re¬ 
duce la contaminación del aire sino que 
también prolonga la vicia útil de los ani¬ 
llos de los pistones y reduce notablemen¬ 
te los depósitos en las cámaras de com¬ 
bustión. 

Esencialmente, el sistema se compone 
de una combinación de atomizador y de 
un circuito ríe real i mentación del escape, 
de manera que una quinta parte de los 
gases de) escape pasen alrededor de la 
cámara atomizadora para calentarla, an¬ 


tes fie (mirar en dicha cámara para mez¬ 
clarse con combustible atomizado. La 
combinación, mezclada con aire prove¬ 
niente del filtro de aíre, entra en el múl¬ 
tiple del escape con una mezcla homo¬ 
génea. El atomizador reemplaza al car¬ 
burador corriente. Se elimina también la 
necesidad de emplear gasolina de alto 
oetanaje. Se dice que el dispositivo per¬ 
mite que la mayoría de los motores de 
alta compresión funcione con gasolina 
ordinaria, sin producir detonaciones. 


Y para mantener la contaminación fiel 
ai re a un mínimo, el dispositivo reduce 
el óxido de nitrógeno en un 80%, el 
monóxído de carbono en un 70 a un 90%, 
y los hidrocarburos crudos en un 60%. 

Debido n las oleadas de fuerza y a los 
cambios súbitos de velocidad, anterior¬ 
mente resultaba difícil alterar el flujo 
de los gasea del escape. Sin embargo, el 
atomizador funciona algo así como la 
tobera de un rociador de pintura para 
solucionar este problema. 
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¿Qué tienen de EXTRA 
los productos 




Ellos llegan contrariados y con el coche “incompleto”. 
Pero aquí les brindan todo... bajo un mismo techo. 



Para el arranque instantáneo, ATLAS es la batería... 
rendimiento prolongado y “a punto" todos los días! 



ATLAS también las cubiertas para un andar bien seguro! Esto es SERVICIO EXTRA . Ellos se van encantados, 

tienen para dar más vueltas y aguantar un trato duro. Y con los productos ATLAS, el coche “marcha"... mejorado. 




SERVICIO EXTRA ! 

Vea "EL REPORTER ESSO” por Canal 11, todos los días, a las 23 hs. 
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Cubierta para Automóvil Sedán 



Al igual que el asiento 
plegable de una camioneta 
rural, este asiento trasero 
para sedanes Ford se trans¬ 
forma en una cubierta pla¬ 
na, El nuevo asiento, que 
no requiere piezas especia¬ 
les, puede instalarse de ma¬ 
nera que proporcione acce¬ 
so al baúl o puede equipar¬ 
se con un mamparo sol trio. 
Puede obtenerse mediante 
pedido especial para los 
Ford Custom, Custom 500 
y Galaxie 500 de dos o cua¬ 
tro puertas. 



Nuevo Automóvil Experimental 


Cuando este auto expe¬ 
rimenta] construido en la 
Universidad de Illinois to¬ 
ma una curva, las cuatro 
ruedas se inclinan como si 
fueran dos motocicletas que 
marcharan lado a lado. 
Charleton Jones» el estu¬ 
diante de ingeniería que 
construyo el auto, declara 
que la acción de las ruedas 
aumenta la fuerza sobre los 
neumáticos y reduce los 
deslizamientos en las cur¬ 
vas. Cree él que su idea 
puede adaptarse a autos de 
carreras. 



Rápida Pulidora de Metales 


Es fácil proporcionarle un acabado lus¬ 
troso a piezas de metal, incluyendo las 
de superficies irregulares, empleando es¬ 
ta pulidora de lana de acero. Se construye 
amuescando una espiga de 13 milímetros 
de diámetro y aproximadamente 13 cen¬ 
tímetros de largo. Asegure )a espiga en 
el mandril de un taladro de banco, y 
coloque el extremo amuescado contra 
una pelota de lana de acero, la cual su¬ 
jetará firmemente para hacerla girar con¬ 
tra el trabajo. Para obtener los mejores 
resultados, manipule el trabajo de mane¬ 
ra que la lana de acero pula la superficie 
uniformemente .—Waltcr E r Burlón , 




.dfc /Qtmipx, p &n íim/ peí. 


/ 


Balandra con Calado de Sólo 51 Centímetros 



Esta nueva balandra de fibra de vidrio y 
con un calado de menos de 51 centímetros 
cuenta con un buen conjunto de quillas; 
una central de 113 kilos y dos laterales de 
23 kilos ubicadas ligeramente hacia atrás. 
Lleva velas con una extensión de más de 15 
metros cuadrados y ha sido concebida pa¬ 
ra que un solo hombre se encargue de las 
-tareas de navegación. La embarcación ha 
sido construida en Dinamarca y tiene una 
longitud de 5,5 metros- 
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el manual que Ud. esperaba... 
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OMEGA 

PRACTICOS-SENCILLOS PRECISOS 


MESAS PARA EXCURSIONES 
JUEGOS DE COMEDOR 
ARMARIO DE RADIO Y T.V. 
COMPRESOR DE AIRE 
MARCOS DE CUADROS 
..Y MUCHOS PROYECTOS MAS 


Este novísimo manual, profusamente ilustrado con planos, 
dibujos y fotografías, contiene más de 50 proyectos de cari'in¬ 
fería, de mecánica y de taller que usted mismo puede realizar 
con facilidad. 

Absolutamente indispensable tanto para el profesional como 
para el aficionado. Cada proyecto es eminentemente práctico y 
con uno solo que ejecute, el pequeño costo de este libro le será 
pagado con creces. 

Aquí encontrará la respuesta a centenares de pro¬ 
blemas y aprenderá cómo hacer muchas obras, 
ahorrándole trabajo y dinero 
Métodos rápidos para abreviar su trabajo y utilizar 
mejor sus herramientas; cómo hacer desde figuritas de 
elefantes hasta un moderno juego de comedor — un 
escritorio que crece y crece o una lijadora de banda 
angosta — ¡y muchos otros valiosísimos proyectos! 

Cada una de las 256 páginas bellamente impresas e 
ilustradas de que consta EL PEQUEÑO TALLER es una 
mina de oro para toda operario. 

El profesional aprovechará hasta el último capitulo 
para ejecutar nuevas ideas que le aumentarán su ne 
gocio y sus utilidades. El aficionado podrá hacer obras 
con maestría profesional. 

Compre hoy este valioso manual en la seguridad de 
que quedará gratamente sorprendido con su contenido 
que aumentará su cauda! de conocimientos— y que 
le reportará beneficios directos, ahorrándole dinero o 
ESCRITO permitiéndole ganar más, aumentando su negocio. 

EN FORMA 
SENCILLA 

PARA PROVECHO DEL PROFESIONAL Y DEL AFICIONADO 


ENCARGUELO HOY MISMO A SU VENDEDOR 
DE MECANICA POPULAR O PIDALO DIRECTAMENTE A NUESTRO 
DISTRIBUIDOR CUYA DIRECCION APARECE EN LA PAGINA 3 



E VALIOS* 
MATERIAL 



TECNICO 
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Más largo, más amplio, coa mayor espacio interior, con asientos cómodos y mullidos. 
La majestad y grandeza del VALIAN 1‘ III se ven también en su técnica. Incorpora los 
más avanzados refinamientos mecánicos: alternador, motor "Slant Six " de ¡37 HP., 
frenos con Ouo-Servo y nuevo diferencial que aprovecha al máximo la potencia extra. 



Como 


Ud. lo soñó... es realmente GRANDE el 





De prestigio mundial, fabricado en la Argenf/na por: FÉVRE Y BASSET'™ 



CHRYSLER 

AR8E NTI N A 6A. 







































